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V&3 list znatka:PKL/56/1944 /D4 Dubnica nad Vahom 15.,11.,1968

Vybavuje- Linka:

Vec:

VéZeny sddruh inZinier.

Develujem si Vés peZiadat o vypracovanie oponentnéhe
poesudku na riefenie dlehy "Zvy8enie adhéznej védhy lekomo-
tivy T 669,0"podra prileZenéhe névrhu, ktcrej oponentné
riadenie sa bude konat dna 3. decembra 1968 v nadom pod-
niku, Nakelko sa Jjednd e ulohu technického rozvo ja

prisludné smernice nevyluduji Vadu ulast ako oponenta
dlohy., Pre uplnost uvédzem, Ze siulasne o oponentny posu-
dok sem po¥iadal aj pref. Ing. Nejepsu Dr.Se. '

Prosim, aby ste predleZeny névrh dohody deplneny
© osobné udaje obratom zaslali do nédho peodniku,

Bakujem za porozumenie a tedim sa na stretnutie
pri uvedenom eponentnom riadeni.

S pozdravom

iz

tial Vliadimir
technicky némestnik
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Ing. Zbyn€k Veber
Praha 10, Vrdovice
Ukrajinskd €74

Oponentn{ posudek motorové lokomotivy
T €69.082
s vyrovndévénim zm&n népravovych tlakl.

Motorové lokomotiva Pady T 669.0 v uspol'ddéni pojezdu CJC},
s instalovanym vykonem 1350 k a s maximéln{ rychlest{ 90 km/h do-
stsla se na tratd USD joko nepatrn& odchylnd varianta motorové lo-
komotivy CME 3, kterou dodévé UKD do SSSR. Seriové vyroby lokomotiv
T 669.0 pro USD se ujaly Strojérské a metalurgické zévody v Dubnieci
ned Véfjom. Prototyp T 669.001 byl vyroben v UKD a zkou¥en byl v letech
1964,1965.

lokomotivy vyvezené do SSSR se uZivajf ne temn®j8fch Zeleznicich
pro t&’ky posun a pro pietshy, piifem? se maximélni rychlosti lokometivy
vyuifvd jen pPi piesunu lokomotivy z depa do stanice nesazeni. Proto ani
nen{ némitek proti tomu, Ze v ovlasti nad 60 km/h ji¥ siln& klesé
vyuZit{ vykonumnaftového motoru. Mimo to lokemotiva urlend pro STER
né vy33{ véhu neZ lokomotivy T 669.0.

U na¥ich ¥eleznic je wvyuZit{ lokomotivy T €669.0 v posunu dosud
malé, uZ{vé se na manipulainfch néklednich vlacich, ale lze ji vidét
i na vlacfch csobnfch ze jména proto, Ze Upravou pievodu v pehonu dvoj-
xolf se vyu¥it{ plného vykonu naftového motoru elektrickym pienosem
posunulo do vy&&ich rychlostf, takZe se pro tutc sluZbu stala vhodn&j{.
U prototypu T 669.001 byly zji¥t¥ny pom@rnd Spatné adhesni vlastnosti
té{to jinak spolehlivé lokomotivy. V dosavadnim provozu sice nebyly tyto
adhesnf obt{iZe zv14Xtd¥ pocilfovédny, protoZe pifi ufitf na trati je nutno
lokomotivu zat{¥it Jen takovou zétd%{, aby i pIi svém vjkonu generétoru
885 kW jela dostateln® rychle a nebrzdila ostatnf dopravu. Proto i jejf
nizké trvalé rychlost nenf v trafovém provozu vyuZitelnd. Je tomu tak
zejména proto, ¥e ty traté, kde by takovéto rychlcst nebyla ne p¥ekéZku,
jsou opét mélo Unosné a nelze na nich Sestinépravovou lokomotivu s
népravovym tlakem 18,9 Mp vilbec pouZit.

lze proto pre-dpoklddat,’e sprévné provozni vyuZitf t#chto loko-
motiv by m¥lo mft tZZi¥t¥ v t&¥kém posunu a v pietazich. Pak oviiem ju
jsou dobré adhesn{ vlastnosti lokomotivy jen rutnym predpokladem a pro-
to lze vitat snahu Strojgfskych a metalurgickych 7évodl v Dubnici o
zlep¥en{ adhesnich vlastnfbiokomotiv T €69.0 zabudevinim vyrovnévaciho
zof'{zen{ na lokomotivu T 669.082.




PPedloZené zpréva o tecretickych i praktickych vysledcich, -
dosaZenych s lokomotivou T 669.082 ,poddvé debry piehled o celé
problematice jak z hlediska teoretického, tak z hlediska konstrukini-
ho 1 2z hlediska vysledkl zkouBek. Vlastn{ zkou'ky byly uskutelndny
sice za dobrého polasi, ale za velmi obtiinjch podmirek provoznich.
Bylo toti% nutno kcnat zkoulky na téZe trati, kde byla zkoufena
prototypové lokomotiva T €69.00l, aby bylo doc{leno srovnatelnosti
vysledkii. V dob& zkouZek lokomotivy T 669.082 byla viak traf Preha -
Tébor zati¥ena Fadou pomalych jizd, spojenych s vystavbou elektrisace
a d6le té¥ po¥inejfcim transportem cizfch vojsk do mfst jejich trvalé
dislokace mimo nale Uzem{. Krom& tohc nebylo moino uZit jeXtd v té
dob& dynamometrického vozu, protoZe byl jeltd ve Ivycarsku u firmy
Amsler. Toto jsou jist& ddvedy, prof nebjlo moZno docflit vysledkl
potetngdfch, jak je u adhesnich zkouBek obvyklé z hlediska nutné
statistikye. Pro urlité obtfZe v montéZ{ bolnfkd pro m&l'eni proudu
nebylo ro¥né rovndZ uskutelnit zkoudky adhese pii V = 0 a pI'i piekovéni,
protoZé proudy docilitelné v tomto pi'{pad& pfesshovaly rozsshy zabu-
dovanych bolniki.

¥ vlastrnfmu posouzenf linku zai'fzen{ pro vyrovnévén{ zmén

népravovyeh tlakd je t¥eba srovnén{ s prototypovou lokomotivou

T 669.001. Proto p¥i uvéZen{ stejné sily na obvodu jfzdniho kola

T = 4707 kp, tj. pro celou lokomotivu 6.T = 28242 kp, provedl jsem
srovnénf odlehlenf, resp. pfiti¥en{ jednotlivyeh dvojkol{ u loko-
motivy T 669.001, u lokomotivy T 66S.082 jen s provahadlovénim dvoj-
kolf a u lokomotivy T €69.082 s provahadlovénim dvojkelf a & pracu-
jfefmi vélei vyrovndvéni népravovych tlakl. PouZity Jsou vzorce z
vipoltové Tésti Strojérskjch a metalurgickych zévodld a pledpoklédén
tlak vzduchu vel! vyrovnédvacich vélcich ve vysi 4,5 kp/cnz.

Za t&chto piedpokladl jsou tyté srovrnatelné vysledk y:
lokomotiva v kp odlehlenf /-/, resp. piitiZen{ /+/ u dvojkold

3 2 J 4 5 6
T 669.082 vyrovn. -18%6 ~1896 +1374 1374 +1E€96 +1896
T 669.082 vahadla -2471 ~-24T1 +4942 -4942 +24T1 +24T1
T 669.001 -1955 -2205 #3032 -3032 +2205 +1955

PoloZm& vysl-edky dosaZené u prototypu rovny indexu 1; pek u lokomotivy
T 669.082 v obou zkoufenych variantéch /vehadla, resp. vshadla + vélce/
budou vysledky tyto: '




o

lokemotiva odlehleni{, resp. pfitiZfen{ dvojkol{
1 2 3 4 5 6
T 669.001 : s 3 1 1 1

T 669.082 vahadla 1,265 1,12 163 1,63 1,12 1,265
T 669.082 vahadla 0,97 0,86 0,453 0,453 0,86 0,97
+ vélce
Srovnénf dokazuje teto fakta:

l. Zabudované zal'fzeni mé pomErn& maly vyznam pro prvé dvojkolf,
nebo{/}iep§uje jeho situace jen o 3 %

2. Zabudované zal'{zenf mé velky vyznam pro dvojkol{ druhé, protofe
zlepSuje jeho poméry o plnych 14 %

3. Zabudované zaiizen{ mé neobylejny vyznam pro tret{ a &tvrtou
népravu, nebof zde zlepduje pomEry o plnych 54,7 %.

4. V dlsledku zji¥t¥n{ v bod® 3 je lokomotiva se zabudovanym za-
Fizenim velmi p¥{znivé pro dynamické zat&Zovén{ mostnich konstruk-
cf, protofe eni pii extremnd vel kych taZnych silédch se nedosaljuje
nerovnomérnosti v rozloZeni népravovych tlakl jako je tomu u
T 669.00¢

S5« Pomdrn& znalné vy-rovnencst zmdn népravovych tlakd je adheenim
vlastnostem lokomotivy prospdSnéd.

Visledky m¥fen{ jsou v souladu s teoretickfm prizkumem a proka-
zuji, Ze motorové lokomotiva T €69.082 s vyrovnévacim zaf{zenim je
adhesnd lep3f neZ lokomotive bez tohoto zaffzen{. JestliZe jsou vzdu-
chové vdlece vypojeny z &innosti, bude nejnéchylndj¥{ k prokluzu
Etvrté dvojkolf. Vysledky zkoulek potvrdily i tuto skute@nost, i kdyZ
ukézky skluzd to prokazujfci nebyly do jénc struindjsi zprévy pojaty .

U lokomotivy Jjen provahadlované, tedy sevzduchovymi vélci vyfazenymi

z Cinnosti, by prakticky mSla byt lokomotiva kor3{ neZ prototvp. Zkous-
ky ukdzaly viak opak. Lze soudit na dv@ pi{¥iny: jednak bude vlivem
provahadlovén{ lokomotiva mén& citlivé na nerovnosti trati, coZ vypodet
zm&n népravovych tlakl nerespektuje, jednak u lokomotivy T 669.082
nebyla shledéna podélné vile &epu piendfejfciho taZnou silu z podvozku
na hlavn{ rém; takovéd vile pom&rné velkéd byla u prototypu zji¥téna

na Jednom podvozku, co¥ vedlo Jjelt& k delifmu mfrnému zhorSeni pom¥rd
vlivem prodlou¥enf vzddlenosti otolnych Zepl.

Teoretické studie, jakoZ i vysledky zkoulek a srovnénf s prototy-
pem ukazujf, Ze navriené a vyrobené zai'fzen{ je z hlediska zlepleni
adheenich vlastnost{ pro lokomotivu p¥fnosem pro jejf nusazenf ve
sluZb¥ s fastymi a obtiZnymi rozjezdy, sle uplatnf se i ve sluZbd
tratové s men3f 24t¥%{ v obdobich, kdy adhese jake fysikélnf jev je




samg o sobZ nizkd /po¥fnajfc{ dé%¥, mlha, zmrazky/. Mimoto tfm,
Ze zkou¥ky byly uskuteln®ny bez piskovéni, je prokézéna u lokomotivy
znalné reserva v docfleni potf¥ebnych taZnych sil za uXit{ pisku v cdbt{iZ-
nyeh trafovych a pov&trnostnich podmfnkéch.

Doporuduji prote realiscvet zairfzen{ nejen u lokomotiv, jeZ budou
Je®t& doddvény v roce 1969, ale téZ zp&tn& montovat toto zarfzeni do
lokomotiv p#i Jejich ddrZbé& v d{lnéch, V dal3{ fézi povaZuji za potiebné
pokrafovat v dalfim vyvoji zei{zen{ tak, aby vhodnou regulac{ tlaku
vzduchu docilovalo mechanického optima.

V ésti zprévy o zkoufkdch je n&kolik chybnych &i{sel v tabulkéch
1l a2, co Z,je dlsledek chvatu, ktery provézel vznik zprivy. I kdyZ
nemaj{ vliv na celkové hodnocent lokomotivy, doporuluji Jje uvist do
poFédku. '

V Praze dne 30. listopadu 1968.
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