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kladnim parametrim odpovidaj{ &titkovd data elektrickfech strojf,

- Prevod 76 3 15

Visledky typovich zkoudelk

Souhrn vsech protokold o typovych a'sveciélaich zkouékéch,
; provédéngch na prototypech je k této zpravé priloien. PPL vy
" hodnacovéni Jednotlivych Césti vyebroje jsou dilezité visledky techto

Géat A VEEOBECHE

6voa

Elektrickd vysbroj typu VC 21 protetypi dieselelektrické lokpmoe
tivy Fady T 669.1001 a BHES~001-2 je provedene dle konstrukee,
schvalené schvalovacim Fizenim ge dne . - a je shoduého
provedeni pro oba typy lokomotiv aZ na rozdily, které vyplynuly

z rozdilného rozchodu kol. .

Elektrické trekéni stroje a piistrojové &4st vizbroje je dimenzoe
véna na trakdén{ vykonm 1350k a nédpravovy tlak 20,5 Mp. Témto g~

tje vykon generitoru 835 KW piri 2350 Amp. a vykon trakénino motoru

123 ¥¥ pri proudu 750 Amp. Pro tato Stitkovd data by ly provedeny typvé
gkousky élektrickjch strojue :

Na lokomotivé, s ohledem na vykon spalovaciho motoru, je vykon
generdtoru nastaven na 855 ki a 2350 Amp., &emuz odpovidaji tyte
trakéni{ parametry lokomotivy:

Trvald taZnd sils na obvodé hmaciho kola 23000 kp
Trvald rychlost G : 11,4 km/bod
PPi Gdinnosti prevodu : 97,5 %

Primér hnsciho kola ' 4 1050 mm
Schema zapo jend 2= VDRez2125

Tyte parametry Iokomotivy dodr# uJi pivodni zaddni.

Viechny ddsti elektrické vyzbroje, pokud jsou nové k§nstrukce

a tim 0d148né od szaifiseni, pouzivanych ve vyzbrojich béind némi
vyrdbényeh typh elekirickjch vyzbroji, zejména lokomotivy iFady
T 458,1, byly podrobeny typov?m_zkouékﬁm‘podle platngen TSy,

merenl uvédény s odvelénim ne prisludny protokol
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;*/ viz Gdato 810 .

2. Terakdnd generdtor
 feestaveni '!)-A-VDR?-&QSO
vipeézovd -yeculhu 1S - VDR - 80022/ :
zyr&u TR‘I' “ 2 - ﬂ-l'n ¢ Unora 1964 referuje o provedeni Fady zikou-
© Bek s8 ti‘u!. typy voutil&tar& pFi rlenfch hodnotdch zatileni. Prvé
X zkou!iq promal,y m:mnt tpravy vystupni hraoy lepatek pro snifeni
i hh\im hiuku vyvolan&o rédzy vzduchu o patky priruby statoru. (pra-
va nnﬁeni stedu lopatky o 20 mm obloukem se ukézala vyhovujxci a
umoZnile pokrsémt ve akouﬁkéch. _
Za hlavni zévér ventilaénich zkoudek lze po-
‘vaovat prokdzéni puérné malého vlivu vyatupniho fhln 1opatk;y pfi
3 dané veliké obvolové rychlosti. OviFent daldiho n&vrhu na gvydend
- ,chhdiciha uéinm rozéirenim vemtildtoru o 15 £ bylo mino rimec
vlastnich protntxpovych zkouéek- Zkoudka neprokdzala snilieni. ote=
_'plani a tudii nspotvrdih predpoklad zvjdeni mnoistvi vzduchu vy-
| ‘chéze,ﬁci p&‘apoétam rﬁznich zkousek od 2,2 ~ 2,5 m/3/sec. Zvysenti
© akbived viiky lepatky pi‘idavneu hradici clonou. jako soudist ovéreni
Birsiho ventildtoru pfinealo zvydeni mpoZstvi vzduchu, ale za cenu
neimérndio - zvfBeni ventiladnich zérst. Ovéfeni jednoho z névehil -
kryti nébéhové. hrany pu.tlwﬂ prirudby statoru usﬁérﬁuj icimi lopatkami
-se ukdzalo mnétnniu. fro ovéfovaei serii a bainé doddvky bylo roz-
_ho'dm{o ponechat ;rlo'to ventilitor s hﬁatkami radidlnihe vystupu
. pougze 8 \qwavou vy’triinnim vjstupni hrany pro snifeni hluku,

Po fedé zkousek 1 rﬁmﬁd vg"keny ¥ obou bodech zékladniho zatmieni
- 'byly ‘stanoveny pro volamm tepelnoru t#. izolace /B/ tyto hodnotys

'u-vaxa 885 kw 750 ot 377V 2350 1 Bk, 65.A
trvale 835 W 750 ot 565 V1565 A buz. 125 A
60 min. 885 o TS0 ot 3"54 v 2500 A 65 A
max. aoo ot 650 v , 4000 A

Oteplent b n troje odpovid& uvedenyn étitkovym hodnotém
‘& Je pro. oba zﬂ:lndm( body celkam vyvé.iané.
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'roshodmi o fet&bhni na mutné sekce a k mdvrhu pouditi nmgmtické
-bandéi&. Oﬂfani mprokmla nm.;'«‘.enf. otcpluni vinutd, proto pemcha‘une - déh-»

: pouﬂzz strujg byl «am buaiukrni choﬂ pi"i mirnd sniieném proudu i phdi

M on £ 6. !. n i, Le st a.v p. gtroje patkmpﬁrubwi jod;noloz iskovﬁ

”my. R .""

'stdnetlivyﬁx kqnatrukcnich - skupin
g "byly b&‘han acﬂﬁi ﬁ zkawlét rmaemy pi'ipon:uaky k pevnému spojeni cbvedu

no. avnrkomes t nﬂ B

jbmea byly pﬂmm mmm .m v podkladech ovékovaot mie.

: “cin‘k d&h v dihmk‘! Ao
 mé prmacnet mni v pm:m zachyoeuoq V podkladech pro ser, vjrobu -
byli m tuhont m‘ho !c'm ahMl. ménény ohjimky pro uchy-

Zarézmioi go. rézd:ﬂ mmiéonjch 8 vypo&ton&ch ztrdt v Zelezs, ktery nebylo
no¥ne v rémei vyr'oby proto‘typﬁ iumlrzomt ‘napl, urccnm vlivu technologia
vyroby rotcvovéhb svazion, ﬂowekaj\ijici byl & rozdil otépleni u jednot-
livieh etrojﬁ nmmmn’a Ouphni zadni banddie v bodd meximdiniho trvde
1éha - prcudn u m wra,vich vlu!hmi. aabcatwého papiru najevilb h'itickjl, L
aviak pripad rulptov&ni bmaéh u ;rvniho ctro,je ovéiovaci sorie vedl &

né baud&i mt&m.

Komu t a ¢ .: Iza pcuiont -a. plné 'iyhovujioi dle pofadaviu temého
pésna v sam vmhénin rmahu Dokamc, vzhledem k uvaiovanému §iréim

1000 ot/mf Zkon&lg vhk prawa.ly ménou citli.mt -ﬁra,je na spréved
uriasﬂi u&rb&é éliroji /ﬁmi nutuuni kre.biéok 8 rozteée/ a ta jak
ne z‘kwéuhnb m: £ /’ﬂzs dab/ Y Ik'evaw, : :

vyvohlu wﬁﬁ pntﬁt m@o viti:( néroky na spisdb a piesnost mj&a :
do rému & na yim dieselu, gtkoi i pro znadnou mpi‘aanost viroby ¥ 24klad=

mérec _". Nlul zkmtbﬂ: aiue}.mtm byly zjiﬁteny -3
v mﬁlﬂw mouréhb pmti rotoru vidd statorn ﬂams excantrieko

sta:-tamm vmsf ,néw- mmim k napajmi obvodu startovacf.ho vinuti
odndi pasin sbérngoh kruhd, ke stebilitd nosmého kruu

lbét‘ml & h qi;hd’bb d.nehce ratﬁ‘ovych cuék v &éﬁhﬁeh. v aektcryeh

hmu w'a M&w mt rwawﬂh mk& ('Y sprww&ni rotorovich
K WMWQ& k odchylhém, takie shkuted-

y m hviidicl - dop}.néna zapuhén&n percm pr-o :vyéoni apo-
llnlivﬁﬁ Moni ri‘!. Qm&ieh mmnt. ‘részech,
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Zévdr plynouci ovéf‘ovacmh zkouﬁek lze ahrmut v ukol pozdé,)siha
zvys eni Jmenovitfch hednot; stroje jnk o zisk&ni rezervy v atoplenz
tak pro event. ras§ifeni jeha péu%iti. :

n iy

a.».Trakcni u_iqtor)f
sestaveni O~VDR-81060 e ; i
vipoétové. apeéiﬁka.ce !:S-VDR-&Q&‘} e o :
Zavér vysleakﬁ zkouéek zpracovanjch ve sprévich: e
TET«Z-0170 3 biezna 3964 7
TET=Z=0=205 26 zdR{ 1954_
TKT<Z~0170 z Fijam 1964 :
‘Smdrnd ot. cherciteristika  TKP-Z-Ce20%
Doplhoveci zkoudks ', “TRI-ZaC-210
v uvedeném poradi je problemtickj w'o podstatné rozdily ve vyaledcich
otepleni netolik ze otdzku urdeni apr&vnjch jaqnovitych vykonﬁ stroje
musime nadédle povaiovat za otevienou.

Uréani mnoistvi ventilaé. vzduchu;
pro. prekrodent dovolenshe otepleni dané ¥, izolace /B/ tyle pévodnd
-pradepsa.né mnoistvi vzduchu 60 m /min sVyéeno ng 70 anil by. byl vysle-
dek pro pavodnd ataaovenj vykon jedté vepokojivye 1 kdy% Bo ‘dany v
kon a ztrdty nelge povaiovat 70 m3/min ze mémérné, bylo v daldim
bprﬁbéhu prototypového #izeni jakoi i po priponinkéch zékm znike /viz V
ale/ stanoverto macistvi vzduchu na wotor u loko JME~3 na 60 m > /miza :

Ctepleni stro 3 ¢ a stanoveni jmancv.i.tého vvkonu:
Projekt. typcvy vikon v bods chamkteriatﬂw 17? V, 835 A4 nebyl - Jak
zninéno na dvou protetypovich atroj:.cb dmazen i pPi zvjﬁsném nno&ntvi
vziuchu na strojich v da\ianem atavu; 1 kdy? zrénou rozdéleni chlas
diciho vzduehu - clonou az do upuého unvmni rotomveho obvedy ase
soudasnim zvifenim chlaalciha veduehy na T4 n /min se-yyaledky /810 A—/
znaéné pi'iblizil,y E ho&noté projsktovans, byl,y ve shodé 8 hodnotani
projekiu loko ﬁllE-B ata.nweny jmnovité hodnnty takto: :

trvale 125 MY, 197 ¥, 750 &, 295 ot, bus. 00 %

trvale 134 W, 522 4, 1660 ot, 18,5 % pFi 60 w/min
imininé redukee na 750 4 vyp]:nula 26 skoudisk daldich stro 8, netol
snindné protetypovi atroje xn-okuoaly noznoat typt)véni vyaéimi prou-

Vodnansky . s
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" kladd, nelsze povaiovat vlastnosti motoru TE 006 v zdkladnich hodnotdeh vy-

‘Komutace . Vlechny prototypy vyhovEly komutaci v temném pdsmu jak
P piném tak pii zeslabeném poli, Rovndi zkoudlky stroji z ovéFovaci serie

- rozsahu mdreni,

tyto phipominky:

dovymi Glaji. Zardiejici byly rozdily v oreplonz, které Jon u S~ti mére~
njch stroju ¢inily a2 29 % v kotvé & 25% v polovych civkéch. V prubéhu
vjroby prototypové zakdzlky zjii%ované problémy tecnnologické, jako# i zpad-
nf rozptyl v naméfonych hednotéch otepleni vedly k rozhodnuti o sledovéni
vyroby dvou strojl se zdvérem dodrieni pifedepsané skladby izolace, jeji
tloﬁétky’a techneiogia vyrobye Zkousky jédnoho zé strojd, u néhod se 12da je
né zamdér Jodriel, prokéjaly moZnost typovini projektovanjmi 835 A pri krie
tickém otep leni pom.:pﬁlﬁ na hranici 130°C, zatimeco kotva dovoluje vyuiti
ai 890 4 a to pri prbjekzbvaném mnoZstivi chlad{ciho vzduchu 60m3/min,,

Zavir provérky technologie pri sLeiovéni vyroby dvou strojd prototypové
zakdsky, kterj vedl k dchodd o urditjych konstrukdnich zméndéch ve sklagbé
izolace polavjch civek u ovéFovaci serie stroji byl ovéfovén zkoudkemi
na 2 strojieh ovéfovaci serie.

Vyslcaek'Je opét nesrownatelny s hodnotemi ziskanymi pedchozimi skouskami

v tom, Ze: 3 |

~ prokazuje Kritické otepleni nl. pold /tentokrite proti pomocnjm/ 2 to jiz
pro jmenovity proud 750 A p¥i mno¥stvi chladiciho vzduchu 63 m /mln

Ze. t3chto okelnosti, pokud nebudou vyrobeny nové prototypy pPfesné dle pod-

konu za ovéfené,

/opakovené prototypové zkoudky/ potvrdily vyhowujici komuteci v celém

Montdini sestava stroje.

Nebylo plipominek kromé roesmérové zdvady zékrytu ozubenych kol, kterd byla
2ji6tns pFi montiii a byla ihned odstransma, PAL Upravé silkrytd respekto-
vin poiadavek na doplnéuni nalévacim otverem v horni 84sti /phvedni v boeai
sténé dole ppnéchén/, ovéem Uprava nesastihla JiZ prototypovou doddvkue

K jednotlivim kenetrukéni n sku pinédm byly vznégeny

8/ clonon ne rotoru jeou usavirdny vemtilodni kandly ve svazku rotorovych
plschi a stahovacich deSKéch'/vrtané/.vUﬁadené prava souvisi se stdnp=
venim typového vykonu stroje, wréenéhe i;ouékbu na nové vyrobenjeh

Vodhadeky ‘ : ‘
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. prototypech - pokud bude takio roshednuto

b/ vinuti pavrieno bez wyloZeni drdiky, Spamé. jakostr pakstu /nedodrieni rozmé=-
rii dréfky/ ‘s ptisphsobovéni tlbu&tlgy izolace, jakoi! 1 nedokonald technologie
1301”&1 rotar-ovich ciwk veila k rizagm. dilenam odchylkdm, takie akue

teéné provedend ro'eorev&u vinuti v wotctypﬁ uweni v polkladech zachyceno.
PoZadavek vﬁreby na zmh\u ‘skladby izohce byl v podkladech ovéfovac{ serie
roopoktov&n ~ pi‘edopu&zo vylohni drdiky mikafdliem, pozdéji polyethylentes
reftaldtovou folﬁ., ale lkui&noati & ovéfovaci seria vedly k rovizi stana-
 viska konstrukes - otéaha s&atavé otéviena,

e/ krltizovo.né' prmdoni vﬁvodu s’eutu-ovieh civek, pfipojani spojovacich ka~
belﬁ jakoz i npwnéni civek PeDs bylo- uén&no L pro ovéFovaci serii, rave
né# ziudemosti z izolovéni polovych civek po dohodé & wechrologii ke zménd
Jeoji skladby. Propojoveci vedile /holé/ s pievleénou hadic{ ze silik, pryde

- /statoru pout 146 1 u ovéfovaei serie zlstdvaji ndurpdninm Fedenin za kabel
8o silik. pléétem, k‘tery nebyl .8, jedtd k Jispozici,

23, Soustroji dymo-hudié DT 7
Vypodiova apocifilmce A 232 a A 233
; Budié Al w : typ DT 706w4
‘Mbijeci dym:w . typ DT 7014
Soustroji je hzaty monob lok. Hé viastni ventlhci. Je upraveme pro pohon
klinovfni Peneny.

Vishdky typwa zkousky jsou uvedeny v protokole vyrobniho zévodu MEZ Veetin,

231 Budis SR ,
Typové skoudky budide probéhly hladee.
Protoie budid se skoudel samostatné bez trakéniho generitoru, byly nagne
tlu&ni charakteristiky atroje néi‘eny eamostatna rro kaiiy systém buzeuni
zvl&é% 2 toho titulu lze také téiko posuzovat komutaBni pasmo,
: Oﬁoplovmi zkoudkea ;rmdona pro hod.mty: 180 4, 90 V, 2400 ot/min
Néla tyto. vjslodlq: _ : :

T SRR 5%
Pimo'cné p(':ly, 5898
Kamuté.tor 3"7 °G

¥a lokmcttvi Je BAX, budioi proud 120 Ay takze buué nsm piné vyuiits

Vodﬁansti‘, :
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P 0 m ocn ¥ gener dtor

2632
Vysledky oteplovaci zkoudky pro parametry IO4 A, 115 V o 1120 ot/min
Jsous SO
 Keiva 40° ¢
Hlavni poly /derivece/ 43° ¢
Fomocné poly 3104
Komutévor 12,5% ¢
Jeliko# volnobséhové otélky spelovacibo motaru byly atanovony na. 350
ot/@in coi d4vd 1120 T soustroji a z rogboru vikond, které mohou na
vclﬁobéhu prijit v Gvenw iga”ggg;ovat, ie pomecny generator je v&hovuji-:
- ety ' 3 e
O‘celém 56ustroji moino kongtatovat, 4e vyhovdle predpistm TSN, B%ham}
provoznich skoudek nedoslo k Béxazne eloktrické zdvadd, O zéxadé me=
chanické je zminks v odstavci: Zkouéeni viz. odets 4.5.
2444 Pristroje ‘
2.4,1 Soupis piéiater o oY
Pi{stroj Ty p Vkres Powliti = Posu,
kontrolér HERS 0-22101 ovidddai jlaly . w/
 rozvadsg | o 0~22088 ST RSP ey
Sdieny regulétor- 0-25089 reg.otﬁéek’a paliva 4/
it e spal motoru T :
Shunt.odpery - 0~25079 shunt, tr o toru
Nabijeci zdsuvim = 1-22088 nabijeci baterie
LEdie . 2 voejéino pdroje -
~ Cdpojovas CFL L 1-12096 piepo jovas v
: 5 ‘ : : baterie = vnijii gdraj +/
Prepined sméru P2 T02 025004 plepinad eméru jizdy
Stykaf v 11 0-23025  stykaé mot. skupin < 4/
Stykad . sEL 2232173 styka motory ventdldtet/
Styked SE 11 212174  wiyka& nsbijenf
' ' ; a motoru derpedla alsje*/
Stykad SE 11 212175 etyksé ¥iseni
Stykmd 54 781 1-32047 stykad buzand :
Stylkad SC 11 112059 stykad startovaci v/
: ' _& shuntoveed
| veshsnsky 5 .
B, 6o 1965 {38 < voR - 22423
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P¥istro] Typ -~  Vykres - Pouzitdi ' Fozn.

‘Relé - BA 441 223084 relé palivovd a reversni
RN 2e12155 .goturﬁf-stéyééo otadek

Relé RA 227 223084 relé signalisace

Relé . RA 110 223090 zenni reld

Relé : RA 2218 2-2%089 = reléd sklusové

Relé BA 226 223084  relé Sasové

Relé . RDG 221 1.23068 reguldtor napiti

Relé . : RE 2) 1»12068 ahnntovesd relé

Reld HE 11 1a12069 . nabijeci reld -

Stopmagnet FA 11 1-12083 stop ddeslu

Blpageventil  EVSL/I.II, 2-23088 oviddéni vazduchu
. lnohondsobnd - MZ 24 115008 dvojélenné H:oni

ZAEUVER X A : :

Zkuéebn_i,sl&inka | 2-19205  uzemnéui n.n. obvodi e

Poznémkax

18 phstro‘)u oznacenych +/ jedné. se. ¢ nové pristroje, které viak ryé].y
konstrukénd 2 typové vyzkeudengch pi*iutrc;u, takle u nich nob,vly typové

zkoudky provddény.

u p“istrOJu oznacenycn ++/ jednd 86 0 pfistro,je novi. A

Popzs a vysledky viz ddle.

Viechny ostatnd pristrOJe Jjsou jia drive typove vyzkaauiony “ nobude

tudiZ o nich dale pséno.
ZkouSky visch Gdati byly proviidny na skuiebnéch ohmrickj'ch atrejﬁ

a pristroji, celd lokomotiva psk byls vyzkouSena nadi :ku&abnou v zévodé

Sokolovo, Na stykaéi motorovych skupin SD 11 byxy vypinaci zlnouélq Frove~
ienJ ve VUSE ~ skratovne v Béchvvicich.

Vodnanskf
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2.0,

36l

Last 8

Zkousdsky v provozu

 Zkousky na vodnim odpory

" PRi brzddni lokemotivy do vodnfho odporu byla ovdiena sprdvnost
jednotlivych uzli elektrické vyzbroje jak po strénce funkéni, tak

i spolehlivost jednotlivych regﬁlaénioh zaiizeni. Drobné Upravy
provedené ve vyzbroji byly nepodstatného rdzu. Visledky zkoudek :
na vodnim odporu odpoﬁidaji ptesnd zaddvacim parametrum. PFi téchto
zkouskdch byly provedeny i zkousky startovédni spalovaciho motoru s

3

vybornym vysledkem.
Vyaledky jsou shrnuty ve zpréve LS-VDR-93225.

Spoudtéci baterie

Mimo popsaného v LS - VDR - 98223 nutno ddle k baterii poznamenat.
Pro prototypy lokomotiv T 678,0 a T 679,0 se spalovacim motoren

K 8 § 310 DR bylo pourito alkalickych spousticich baterii flrmy NIFE

typu KD 30~76 %ldnk&. S toutoc baterii byla provedens za Glasti zéatupce

firmy NIFE startovaci zkoudke, kterd pak sloufila jako podkled pro
nabidiku uvedend firmy na baterii priméfené kapacity, viz zpréve

LS - VDR - 98159, 7
Fo vyhodnoceni t8chto zkousek nabidile nédm firme NIFE baterii nového
typu HI 150 kapacitéd 150 Ah/5 hod., kterjito typ se vyznaluje melym
vnitfnim cdporem a je vyluiné uréen.pro_spdﬁéténi. Pro jednotnost

ve vSech motérovych lokomotivdch sestévd bateris ze 75 ¢lankie
Vyrobce souldasné ozndmil, Ze v nejbliési budoucnosti pfestane baterie
typu XD vyrabét.

Z toho dtfvodu byla s baterii typu HI 15 na jedné lokomotivé /T 678,07/

provedena porovnévaci apouétécikzkouéka analogicky & baterii typu
KD 30. Zpréva o zkouSce je uvedena na LS-VDR= 98177, '
Z v&sledkﬁ startovacich zkoufek vyplynuly tyto zéwéry:
a/ startovuci schopnosti posugovand z hlediska mex. zébérového spou~
Stéciho prouiu s poklesu napéti baterie je nejvétsi u baterie
HI 15 a potom KD 30 : | :

Vodnansky
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b/ podet Startﬁ'docilonjch Jedntlivymi bateriemi bez dobijeni a v intervalsch

50 af 60 sec. umdle prodluifovenych af na dobu 1 min, Je nejvétd{ u typu
KD 50 2 potom HI 15, :

K tomute nutno pozhamenat: : b
a/ pofet docilenych startd je veliky /u HI 15 28x/, pii Sem? v reiimech, kterd
v pfovozu-nejsou pi{pustné a ani dost moiné

v/ u baterii byl podst Btartﬁkaén'kalesem napéti‘baterie pod mez, keeri - je
nutnd k docilen{ zépalngfch otddek, '

Vzhiedem k tomu, 7e u UME 3 je spaldiaci motor typu K 6 8 310 DR, byle
Jednoznaéné rozhodnuto pro baterii typu EI 15 co? podporovala i ta skue
telnost, Ze bude JodrZena jednotnost u vdech nadich lokomotiv.

Zévérem k otdzee baterii nucho si véimnout i otdzky hospoddrnosti. Viechay uvn-hﬁ 3
dené typy Batarii'jsou Jdovéieny ze Evédska 8 placeny ve valutéch; Cenz baterii |
8¢ pohybuje mezi 10. a# 17.000. gvédekych korun. Dovesz baterii je tedy velmi
néroény na devizové hoapodaratVi. i

Z toho dlvedu se uvaiuje o dovozu baterii z Pols&a. Jedné se o baterii allde
lickoy typu S 250, kterd rozmirové i syymi vlastnostmi by ‘méla byt rovnocenaé
typu XD 25, i

rovnand Jédnctlivych typd baterifias : :
L SR RO HI 15 5 250

Drah alial. © . alkml, alkal,
frobee Svédsko Evédsko Polsko
“apacita 300 ST R 250
Bldnit 75 e Lt e

Véha ke 1700 1200 . 1400

Zprdve LS | 98159 98177 98197

Pro moinost porovuéni baterii HI 15 s polakymi bateriemi S 250 ALCO je pfilo~
zene zkudebni specifikace techto baterii L5 - VDR '« 98197,

Vodhensky i
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440, Sledovani provozu

4¢1s Trakéni .generéforz

jiZ po cea 6500 lm bylo vypalovéni privodnich lanek kartédid v mistd

nymi lanky a zajiSténa i vyména na protdtypech- CME ~ 3 ve zkubebnim pro-

-’l‘xfékéni. notory

_novité porude sbérného ustro,;i a komutatm-ﬁ ve dvou pf-ipadeeh af k vy-

: nému pripadue -

Jedinou zévadou zjiSténou pid zkuSebnim provozu u 'hkoi'l‘ 7»669.001 ato

pSchovéni ‘s adsiednym podkezovéninm Martidld a kartéSovyeh cl‘rid‘kﬁ.‘ V rémci
reklamsce, pro olkem#ité zvyBeni bezpednosti, vyiddiny kertdlde me sivoje=

vozu v SSSR, 03 vimény lertadd /v SSSR 1 do vymény, ke které dodlo u loko .
3,002 af 16. 9./ nedodlo k reklamaci na uvedenou advadu, Po&emni :
na jinou zéklzdni piidinmu /kromd: nedokonalého provedeni aruatm'y/ ‘dané
ojedindlym vyskytem v provozu bylo potvrzeno zkouSkami laliich a/h‘ojﬁ -
nedodrieni piresného setizeni sbéruného uatragi v roztetich a nlaweé v
trak&nich thlech krabilky dri o 8

Jiné zdévady na sledovanich atroj:’;ch‘zjiétén,y.nébyly, rovnii nabj]ar pile~
dény pmpom:l.nq k montaﬁm. sestavé a skupindm, p].ynouci B prvych zku— :
Senosti Gdriby béheu zkusebniho rovozie -

¥ vaZné zdvadd Jodlo koncem 7/64 u loko TME 3,002 ne trukcnich mtorech,
kie uvolndni pFivodnich lanek kartddd v nlaté péchov&ni vedlo ai k lavi-

letovéni rotorového vinuti. Polobnd zdvada. nebyla registrovéa& pi"i pro-
hlidce Rl loko T 669,001 /sbernc vatrojt shledéno v bozmidneu atavu a tak
nebyly kartdde v SSSR vymeneny a% pro nedostatecnou udrzbu .icélo k ob-
séhle jdimu poskozeni. Kromé ja.kostnl trovoé péchovanéd armatury hrilo

pri heverii ziejmé i roli poddimensovéni pPivodnich lanek hrtﬂiﬁ
Zivojnésobenim privodnich lanek novych knrtaé\’x, vynénényeh do polovimr
adf{ u obou loko {ME - 3 bylo dosaienc v tomto sméru mépravye Pomine~
me=-1i vniknuti vedy a olsje do jednoho motoru loko 001 v aﬁnhdkn vjrobni
sévady, dalsi provoeznd zévady se nevyakytly vztdhneme-11 dltnsl. mn&-
ci o neruleni silikonové izolace kmbelu naftou /alajen/ rovn&i k uvodo-
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Pfipominky k montdEni epestevé e jednotldvym
sku pinéw plynouci z prvich zkuSenosti Udriby béhem zkuéebnlho pro=
vozu lge shrnout v nédsledujic{ 3

a/ chybéjici otvory pro olej v horni ¢dsti zdleytu ozubeného pFevodu « prede-
psand Gprava nezastihla jiZ prototypovou ioddviu, je respektovina u ovéfos
vaci serie, e

b/ démontéi sbéradel vyZadujlici- vidy nového sefizeni pfi uvelnéni privedd :
/sPOJeﬁi spoledné @ upevﬁovacim/.- prislugnd Uprave bude viélena dodatkenm do
druhé serie, ; ;

e/ viiéni prachu vystupujici chladicim vzduchem usmérnénym protisndhovymi 25§ 
brenami dolld - provedens 6pfavalzakrvtovéni mezery. Tato Uprava by mélae zae
chytit‘i'éést ovérovaci serie. Soucasne redukovédno mnoistvi chiadiciho vzduw
chu na 60 m /min, .

4/ nevhodné otvory a zdvéry pro plndni oleje do komor tlapovych loZisek « Wyly
roz8ifeny vietnd zmény uzdvéru a zmdpa promitnute do ovéfovaci serie a zpste
nd na prototypy /poditdno s viménou/, |

e/ pofadovéno umistdni muzuie trakéniéh motori: nahoke v 45°(hlu spérvem k tla-
povim loZiskim - bude uskuteénéno zménou i v druhéd serii Joddvek, '

£/ mechavickd odolnost izolace propojovacich vediéd /eilik. prui/se zvysi pouii?
tin pPedepsaného kabelu - predpoklad ns vétsi &dsti loddviy druhd serie, v1iv
minerdlnich tukt a POaPUQti&“l na 8ilikonovy plast a Jeho event, praktické
gnecitlivéni bude ddle sledovino, :

g/ bezpadiné snimdn{ paatorkﬁ ~ zajisténo vypsdnim nové tzv. "redukee” Jejiz do-
davky jsou zajiéteny Jl’ pro -ovéPovaci serii. ' ’

h/ Vhoingm zplsobem zkonstruovat m&#idlo na méfeny vyéky hladiny ole;e v kono~
réich tlapovych loiisek.

%/ Vyvinout vyvazovaci oka pro Jdemontdi koiev

443, Lokomotivae T 669.0001 provedeni {sp
ZkouSky {4 provosz provddény s touto lokouotivou na tratich tsh jednak na
gkufebnin okruhu ve Velimi 34le na trati leské Buidjovice = Horni Dvodisté
e Praha - Tébor - Doské Buddjovice prokédzal dokonzlou provozusd opnost oleke

trické vyzbroje typu VC 21,

Vodﬁnnskﬁ 3
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Drobné’iévady béinéhe charakteru jake je eptiebeni kxontaktll, inava pruiin, po=
voleni &roubovych spojeni apod. nelze brit jako véinou poruchu, kterd by mé-
~ la vliv na konedny vysledek zkouéek. Teké podle jedndni o pripominkéch ke
kpnstrukci‘prototypovych-elextrickych vyzbrojirneni ¥4dné zminky o poruchich
nebo zévadébh. v nésisdujicim Jje uveden chronolegicky pribéh zkouSek lokomo-
tivy T 669,0001 a% ke dni 3. 11, 1964,
Dne 8¢ 2. 1964 byla s lokomotivou provedeng technicka-bezpeénostni Jizda. Tato
probanla bez zavad.,
Ve dnech 11. + 1S, 2. 1964 byly prcvadany zabéhove jizdy ra zkunebmm okruhu
USD ve Velimi. ' :
Dne 20, 2. 1964 provedenu prohlidka a odetranini zdvad vyBky tnuvsich se béhem.
zébehovych jizd. : ;
- stykale wotorovjch skupin bylo mutno Jemontovat pro pomalé odpeddvini. KoZe~
né manfeiy ve vzdﬁchovych véaleien byly seschlé, ‘
- pfepipaé sméru Jemontovdn pro pomaly chod. RovnéZ zde byly ve vzduchovém
vilci seschlé koené maniety. k
Ve. dnech 23, 2, = 4., 3., 1964 lokowotiva v provozu depa USD Vitkov jezdila se
 28%8%1 na tratich Fraha - Plzeh a Praha - “TPébor.
Dne 5. 3. lokomotive odstavena na pravidelnou pFOIllanbleOA prohlidku, p¥i
které byla zjidténs zdvada na sbéracim Ustroji hlavniho gensriteru. Péidinou
byly vypadlé dracouny z uhlikid, uhliky byly zadPeny v dr#dedich. Po opravé
sbéraciho ustroji a vyméné uhliki za nové byla ddna lokomotiva opét do provozu.
0d 7o 34 do 22. 3. lokomotiva v provozu depa &SD Vitkove
Ve dnech 24y =-27. 3. 1964 provedena zavodem Sokolove, vyméne turbodmychadln.
Dne 28. 3. odsbtuvena lokomotiva po jizdé pro poruchu na izolaci va obvodus
Vo dnebh 31 %, - 4. 4. 1964 odstrahovéna izoladni zévade v zdvods Sokolovo,
Iz0lséni zévada vn obvedu vznikla na piivodnich kebelech pétého trakiniho moto-
ru, kde tyto drely o stiedni &ep pod#ozku..Po_opravé izoladui zévady lokomo-
' tiva probrzdéna 8 novym turbodmythadlem. ' ' e :
Ve dpech 64 ~ 18, 4. provédény zdtéEové zkouéky s méficim vozem VGD ne trati
- Coské Budijovice ~ Horni Dvopifitd, '
Dne 20, 4, prevedena prohlidla Rl - nozgz*tény §4dné zéyady na alektrické vys~
broji. : %
Ve dnech-Zl.-~-30114. mefici zkoudky se zdtéii na zkudebuin okruhu ve Velimi.
Ve dnech 30, 4. = 18, 5, pPipreva lokomotivy k del¥im zkoudkdm v zévods Sokoloe
vo, Pi této pfiloiitoati byly Vyménény véochny uhliky trakduniho genmerdtoru

Vodna.nujf , ,
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£a rové 4iracounové,

04 18. 5 do0 29, 6. trakéni zkousky na okrubu ve Vellmi e jizdy ne trati
Praha - Roudnice s méFicim vozem VOD bez zateze.:

0d 30. €, do 13. 7. provédéna tensometrickd méFeni v zévodé Sokolovo.

0d 16. 7. d0. ukondeni LV v Brné byla lokomotiva jako vystavni- exponét.

03 2%. 9, lokomotiva opét v provozu motorového depa Vitkov, kde pracovnla
se zdts Ei

Ke dne 5. 11. md lokomotiva ujeto 21 428 km,

- Po celou dobu zkuSebuiho provozu se mimo zévady na trakénim generitoru g pri=
¢iny vadnych uhliki a prodreni kabslu u pétého trakénino motoru nevyskytly
z4dné zivady.

Pri pravidelnych prohliikéch byl, zjigtény tyto nedostatky:

- siln3 se opaluji kontakty startovacich styk&cu. Dne 3. 11, namontovany na
tyto stykade nové vyfukova01 komory s permanentnimi nagnety,

- vnikdni oleje do treti,‘"o trakcniho motoru z pri¢iny nezavarenych, Spatné vy
vrtanych otvort pro prlcn,cenl rémecku kozeného méchu, ktery 8pojuje vzduchow|
vod se tretim trakénim motorem. Provedeno zevafeni téchto otvoruy,

- nevrodne otvory pro nalévani oleJe do tlupovich loZisek DAPrav lokomoulvy,

- trubicky pro domazévanl loZisek trakéuich motorﬁ Jsou vyvedeny t! Ky te pri
Joplnov:n* vaseliny nutno vylez& na trakéni motor,

- rychle se opotreboviva ji wosazng pouzdra smarova péky. na Fadidi,

- nevhodné Jje konstruovino sniméni krytu vstupu k slektromotoru cnlazeni vody

turoodmychadla,

- nevhodné prichyceni xabelovycr ok ke sbéracxnu ustroji trakdnich motard,
co¥ znemofnuje demonts3 sberaciho Ustroji pti opravé zamoutovaneho motoru,

- znadné chvéni hlavaiho rozvadéde,

- vhoanegz uchytit ukezatel smeru a Jizdnich stupnt na hlavainm kontroléru,

- velmi rycilé opctrebeni éepu kladidky aretace u leini i amerove péky hlave
nlho &ontrolaru,

- Gasto Jochdzi k piilepeni hlavnlch kontaktu u shuntevacickh Btykdéd,

~ u ndkteryeh sbiracich ualikd trakénich motord byly zjistény vypadlé dracouny.
Friéinou bylo Jejich Bpatné zntnelenl.

V dobé od 3. 11, 1965 do 51. 5. 1965 by la lokomotiva ve zkuSebnim provozu
1ckomot1vniho Je pa, Vitkov a byly ne ni ppov&den daléi trakini zkouhky na
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zkudebnim okruhu ve Velimi. : e, 2
lia zékladd 4iléi sprdvy VUD Praha gze dne 24, 1l. 1964 a poiida_vku.v- té%0
zprévd vanedeném byla lokomotiva stafena z provozuw do 2dvedu Lokomotivka
a provedeno na ni nové prebrziéni ne vodnim odporu a nastavemy nové
shuntovaci odpery trakénich motord a te 1° va 40 % a 2° g 19 % Toto
prestaveni shuntavéni Jjak z daliioch skoulek lokomotivy vysvitd ﬂlﬁ_&obri
 v1iv na préei lokomotivy a dodlo také k fddandau rozSikeni reguladatho
rozsahu. Také vétdi vikawvy rozdil, ktary se jevil u pﬁvodnﬁw nastaveni
shuntovini se podstetnd zmendil, co zvlédté pro provedeni téchto loko-
motiv pro {SD, kdy lokomotiva md bjt nasazens nejen jako vyloiens powu~-
~ novaci, ale také pletahoveci = na manipuladni viaky, je velai i4douei
a VJhcdné. | i '
Toto nové nastaveni shuntd budeme napi'idté provadét i u loko t‘lu 5, u ktew
rjrch ném mensi proudovy vzestup zlepé* préci shuntovacich relé zvlddts
2° shuntovénd, :
Smérné charakteristilky viz LS - VDR = 97017
Stav ujetjch km ke dni 23, 2, 1965
T 669,1001 = 35769 n | _
Na ;1oko T 669,1001 byly béhem:téchto praci Sppjéﬁjch ,_sipi‘eﬁrzdinin- a phe~
. stavenim ghuntl provedeny Upravy &k_, aby tato lokemotiva Q&poyi&a'.lﬁ X~
portnimu proveisni., T.j. zlepien ata.x“tova.ci pochod /siutm.tizbvin/ a poda

Nové nastaveni trakéni charakteristiky je na 1S - VDB -22406 vyuiiti |

vikonu LS = VDR = 22407 & vndjad charakteriotika trakintha. dysads ™ 802

LS -~ VDR « 22408, : :

V prvnich dvou kFivkdch je uvafovén Zddany ﬁ'ﬂn&a’d pomér pro. ¢SD T3+ 18. i
e Lokomotivy CHE - 5 001 a 002 provedené SSSR

Te co bylo uvedeno o lokomotivé T 669.Q00]_. plati obdobné o }nkéﬁgth&éh

provozovanjch v SSSR, lokomotival dspo Ljubline - Moskvas Elektricki

vyzbroj nejevila zvlditnich zévad, Qvéon vzhledem k velmi téik&m Provosu

a provoznim podminkdm, v jakych tyto lokomotivy v SSSR pracuji, bhdovilo

se zévad a poruch neimdrnd vice, Vétéina jich bylo opét beiného ch&ruktoru- ’

a pii normdlnim prohlidkovém eyklu by jejieh rozsah nebyl tak Mni. Déle

je nutno vzit v dvahu, Ze véechny zdwady jsou viceméns prototypovéko résu

a bylo s nimi wutno jif pfi vjrobd téchtc lokomotiv pesitsti '

Vodhnak}’j : g :
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D4le je poddn piehled provozu lokomotivy. Pfehled je ?odévéh podie data
jednotlivyeh zpra.v, nebot v zaddtku m*mrozovanl téchto lokomotiv v SSSR m-

byl zde trvale né8 pracovinik.

17. 3. 1964

TME -~ 3 001 priprava ke zkoudkdm

CHE « 3 002 pracuje na svéiném pahrbku v loko depo Ljubhno se zatddii 5.5
- 4 tis t. Uvolnuji se hnaci Femeny dynamobudide. Husel.y byt mnwvm
snéhové kryty u trakénich motord, je Zdédéno provéi’-eni mncistvi chh«&icﬂao
‘vzduchu. Je 74ddno osvétleni Jolni ¢asti hlavniho rozvadéée.

B, 4. 1964 _ . o e Re g
¥a obou lokomotivdch se silnd opaluji nlevni konteity startevacich nyh“. ;

27. 6. 1564 :

Lokonotivy jsou soudésti parku loko depa Ljubiino. Z 51&&:".01:_& ekoudek je
toto zafazeni nevhoinéd, protoZe zkouiky znamenaji pro depo ct_‘te;h&' oslabent
a ziskéani lokomotiv pro zko%icy. cini .znaéné potife. VSeobecnsd Aa 50\&11, Ze
zatimn{ nasazeni lokomotiv neodpovidd prdci, pro kterou byly uré‘xiy’, Jak
vyplivéd z registrainiho méfeni proudu, které proveAl MPS lokomotiva aracujl
meximAlnd na pdtém jizinim stupni. PFi praci loxomtivy na mezi e.dheao, ,

toru. Se strany depa jsou stiZnosti na pPilis velké nmoistvi chhl&iciha

vzduchu pro trakini motory, co? zplscbuje znatné anedi¥ténd lokcuotivy. ;
«ké prilid prudky rozjezd na prvaim jizdnim stupni neni pré.vi whoduy xo

préci této lokorotivy. Tenio nedostatek byl odstrandu aeruenim volnob&i-»

nych otéfek spe ovaciho motoru ne 350 ot/min.

Po uréitych W:’.iich byla z provozu stafena loko CHE - 3 001,'e.b'y' mohl
b§t namontovan sdruleny regulator. Po nastaveni o:,éékovych utmﬁ byla ,
v,
" veni vjkonovjch stupnu probéhlo bez komplikaci a je uvedens ns LS = VDR -
22367, g

Také loko CME - 3 002 byla staiena, aby mohl byt namontovén sdruinu& rmk-
ldtore Jeho montdi skon€ila 30. 5, 1964,
P¥i brzdéni ns vodnim odporu 2 projevilo znaéné koliaéni o’t&&o&.

tlzfeni smérem 4, projevuje se sklus na prvni, tPetis & Sestén m&fl lo-i' :

lokomotiva plevegzena na zkusebni okruh k prebrzdenl na vodnim edporus Haatae]

Al B

Vodhanskj [ . ; | }-_
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" bloku epelovaciho motcru v mistd prvniho vﬂca. Po opmv& tohoto. mmtﬂt&x
U lokomat:.vy EME - 3 001 vybavenou aovfm :arizenim pro mmm v#boat, ‘: { 8

'byla. dina zpdt do provozu deya.

-nevyvazenoati RAPravs

K poruchém tre.kcnich moterd doc%zi 1 Mﬂlﬂ« cema 5 k&’.

001 pH{bLiZ88 ve mach 3. = 6. 8. 1964 byly shlediny silnd W‘

byl vyletovan konmtator. Pi‘iéim poskouni trakEniMa mwi_

PFL podrcbné prohlidce se 2jistilo si1né. skcrodovﬂni ncv& mautonné &h;ﬁ. i
reguldtorye Byla zgiat.ém vods, které se dostela do olaje p&vnﬁ: od.utm :

se viak keliséni otddek projevile i naddle. Po rogebréai udnun&o rcgulﬁqg-

™ a vyménd nékterych 3418, jekok i po keatrah véech vill byl rosulé%m? m
tovén, ale kolisini mepPestalos 2 toho wyplymul wévér, is &M iwsi bﬂ'?w:
spslovacim mctaru a bylo nbjedmmo Jahe ssa:‘izeni. ; B T Faeat i

vyjAdPili zodpovédni ‘pracovnici lokumotim!ho depa Ljubldne nﬁ,m - M |
sjev i prmmzni néée lnik Se .étzbél ooy naprostou ﬂpokojqnmt. = S .
Po kontrole a upravé epalovaciho motoru kolisdni até.éak sui.znlh a Wu 51 1

Necitlivost BkluzOVych relé pro poruchové stavy b,yla odeﬁ-anéna vim oﬂ,&-}
dacich civeke Nové civlq reagu,}i na provd 2°4 pln% vyhomji pnti'nb& M \
skluzové ochrany. Fo této: vjfmené 8¢ za&ina projevovat bélwn provo!u 1 m :
skluz nédprav funkce skluzovyc}\ relo. Je- domnm, %8 k tm:mo s*&aﬁu .Soamt I :

vy Py B 1964 R TR
U loko CME ~ 5 002 na pitém trak&nim AR, doalo na kmt&tm h |
piesk oku. Spé.lily se horni a dolni driék; uhli&i. m h&uﬁtﬁ« MN
uh1{kd byly dosazeny z nﬁhradniho uotoru, hmutitor oéist&n. Scménm&“t' Loute
zav&dou se paskodil shuatomz styh& ? 6. ' '

5., 8. 1954.

29. 11. 1954

/lunkry a% do hloubky 0 8 mw/, ;apcéene uhlih:y ve ﬁb‘r&cﬁ WQJ‘;? .
Ustroji silné opélené 2 z uhliki gypuli p?bvodni dracwu,w II »hohe 1

3
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které nély dpatnd zatemované privedni dracouny. Nastale vyhiatl piivednich
dracounu, Jejich vypadnuti z uhlikue Proud pﬂvédéni pa komutdtor byl
previidn pies sbéraci ustrtji v némi se whliky silné vyjiskfovaly, dochd~
zelo k silnhnu ohrati a deformaci dstroji, uhliky se zadlely & se stdle
rostoucim Opoﬁ‘ébonin avétdoval se oblouk a¥ dodlo ke krubovému preskoe
kue Motor s vyletovangm homgté&tox_'omrbyi odeslén zpét do USSR, Druby wo-
tar byl oprawxi na mi’sfé kbﬁut#'cr ‘pi"apoé'son, vydréikovén, sbéraci ustro-
Jji opraveno a motar opét smontovdn, V dobd kolem 12. 8. 1964 ,jezdlla lo=
komotiva CME « 3 002 pouze na 4 trakéni motory, nebol trakini motor . 2
byl vadn$ a nebylo jej é4m nahradit. Obé lokomotivy, které by]y v_provosu
byly pouze na kr.&tk.ou dob'u._ odataveny, aby bylo moino 2jistit stav trakd-

. nich motord. U loko TME « 3 002 prvnf a druhy 'mgtm" vytazen, tireti trakte
ni motor mél mdx"éné uhliky ve sbéradl:ch étvrijr trakind motor 6 pérd
uhlikd zadf‘en&ch péty trakéni moter silné op&leny komuté.tor, feadty trakd-
ni zotor bez zémd Vadné a zadrené nhlﬁq na véech motorech byly provi-

sorné vynenenv.

U.loko LME - 3 001 z)istdno celkem 1l pért zadfenych uhlikd zatim bez
nésledkl podkezeni tran:énich motords. Také zde. by lo- provisorne uprave 10
sbéraci dstrojf.

31. 8, 1964

Do depa Ljublino dosly dya nové trakéni mm.ary. Z nich Jeden byl dosezen
do lokomotivy LME ~ 3 002, Ode dne vimdny trakcm!w motoru pracovala lo-
komotiva na plny po&et trakénich motord.

Dne 5, 9. 1964 dosly do depa, L.;ublinu nové uhlilcy se ctyrm dracouny s

14. 2. 1564 ,
Pri profilakticks prohlidce u -loke CIIE - 3 001 byly vyménény u viech trakéd
nich motori unliky starého provedeni za uhliky nového mrovedeni,

15, 9. 1964

."x‘oveden& ﬁprwm pétého a étvrtaho trakéniho motoru, kteréd byl;y nahrazeny
novymi /opravanyni/ trakénim motory. Soulasnsd byly vymdnény na tfech
tra.kénich motorech Btaré uhlikar za nové.

Vodnansky ‘ S
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Zadni poﬂvozek nemohl b§t uhliky oaazen, nebot jieh nodoiol pothbnf po-

-zlepdeni v provadéni montdie a vedeni knbelﬁ.

dete

Po osazeni trakdnich mot.oru novymi uhlzky se jii %4ind zdvada na trakénich
motorech neobjevila, Dne 22. 10. 1964 byly osazeny zbﬁvqjiei trakini moto=
ry lokomotivy UME-3 002 novymi uhliky. Od tohoto data se m olehrické
vyzbroji obou lokemotiv 7édné zévady neob jevily a zmiul i phehodny stav
vadne funkece skluzovych relé. g

D4 se predpoxléiat, e by k poruchsm trakinich motord nodochhélo“xldyby
byly provédény profilaktické prohlidky tak jak je predepisuji TP a tech-
nickj popis a nebyla opomijens prav idelnd kontrola volnosti nhlik& n sbé~
racim ustro,jz.. Toto se rovmdZ tykd i vypadavéni dracound z uhlihi

Béhem Jaldiho provozu téchto lokomotiv aZ do 31. De 1955 pedoflo na loko~
motivdch k véinéj3im poruchdm zpisobenym el. vyzbroji. ProtoZe béhem

této doby objoviiy se v Jdepo Ljubnm je$té Jaldi lokomotivy z ovérovaci
serie bylo mo¥no kontrolevet vic vizbroji. Ani zde viak nedoSlo k vdingj-
§im poruchdm 1 kiyi zdkaznik mé nékteré daldi pPipominky, které mo¥no
akceptovet v seriové vyrobé oviéem vzhledem k pozdnimu zadéni i)uclou tyto
zmény zavadény do v;}roby béhem dof)y, tak ,jak je bud§ m_oino virobni :lji.a—l,‘
tit. ‘ ‘
Jedné se konlrétnd o zlepSeni préce stykadd moturovﬁch skupin, vhodail

zpisoben rozddlit odpad stykade buzeni hlavniho generdtoru a ﬁyh&ﬁ loto- ;

rovjch skupin, zajistit ochrenu proti vnikédni nedistot /;raoim/ do el.
vyzbroje - utésndnim prucho:lu trubek a kabell, nové nastaveni shuntovaci-
ho relé 2° shuntovéni /odetranéno novym nastavenim. % shuntovini trakénich
motord/, lepéiho rozddleni trakiniho vykonu na ¥, g Ji:dy a dé,].ﬂ n&ktqra\

Stav ujetych lm ine 9. 3, 1965

CvE 3 - 001 - 29 331 km
TME 3 - 002 - 30 431 km
4.5, Zévade ne budidi a sdrufeném reguldtoru
4.3.1 Buji& + dynamo :
JiZ bdhem zkouSek & potom pribéiné v provozu se projevevala v buquni hl, .
generdtoru i v nabijecim procesu zdvada zplsobend povoio’vénin-klinavého
Vodnansky .
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. prikrodit k rozdifeni Femenice o jednu drdiku t.j. na soustroji ze 7 na

pohonu soustroji. Zvldst markantné byla tato zévadé pri malych otalkédch
a vstoupeni do funkce motoru ventildtoru pomocného chla@ipiho obvodu.e
Prvotni podezfeni na prokluz bylo ns povolevéni napinacihéAzafizéni
klinového pievodu. Zdvadu se viak prekonstruovénim napinaciho zaf{zeni
podaiilo odstranit pouse &dsteéns, nebot v mendi mike sice, ale pi'estb
se zévada opakovala; Vzhledem k tomu, Ze 2z konstrukénich dlivodi a také

z dGvodl jednotnosti délky klinovjch Fement neni moZno zménit Femenice

na priméru, aby bylo docileno v&tSiho opédsiéni, bylo nutno pro serii

8 remend a u hlavniho generdtoru ze 12 na 13 remenl /5 pro néhon

ventildtoru/.
4e3.2 NedodrZovéni konstantnich otddek spal. motoru.

Béheﬁ zkouéék a provozu se u reguldtoru otélek projevovala znadni labile
nost v dodriovani nastaveného éisla otécek naftovéhé motoru mimo ﬁaatave-
ny reguladni rogsah hlavniho generatoru.
Podle zkouSeni byl predloien ndvrh na tUpravu tohoto zarizeni a na ndkoli-
ka loko UME~3 ovérovaci serie a na loko T 669.1001 zabudovén.
Vysleiek Setfeni byl ten, Ze vyrovmidvaci zafizeni - katarakt byl pri
¢innosti kompensdtoru @ funkee. Podle nového ndvrhu se pouZije k ovld-
‘déni vyrovndvaciho zafizeni kataraktu misto palivového hitidele servopist,
é¢imz je zarudena &inpost vyrovnavaciho zafizeni i v oblasti Cinnesti
kompensdtoru.
Zpréva o zkouSeni tohoto zafizeni LS - VDR - 98252

4,6, Trakéni zkougky :

_, Trakéni gkoudky provédél VUD - MDe Pro nedi daldi préci jsme obdrieli
pouze {131 vysledky, pb¢la kterych jsme zvléSté na loko T 669.1001
provedeni BSD provedli nékteré Upravy zmdny viz dFive.

Trakdni charakteristiks loke CME 3 001 - 002 viz LS -~ VDR - 22406,
pro loko T 669.1001 plat{ rovmés LS - VDR - 22406, '
‘Vodianekj
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Sale

konstrukind opravit a zménit nékteré ddsti elekirické vizbroje el

_provoznich zkoudek a ddle a to predevdim z lodatednjch poisdavkid
 zékmznike SSSR, kterj ndkteré z nich stavi kategoricky.

Zmény ve vyzbrojich ﬁrototypﬁ a ovérovaci a vyrobni
serie oproti konstrukei schvdlené schvalovacim Fizenim

Elektrickd vyzbroa
Na zdkladé vysledkl zkouSek elektrxckych stroji na zkuSebnd a celd
elektrické vyzbroje ns vodnim odporu a z provozu lokometiv, bylo nutno

jif z dlvodl odstrandni vyskytnuviéich se zévad a poruch a ddle i 2
hlediska vjrobnihe, za iielem snifeni pracnosti a v neposledni iadé

i na %édost zdkaznikas po zkudenostech z provozu a ﬁdribYQ,

Uplatnéni vdech téchto poznatki ve vjrobé ovérovaci serie nardiely ne
skutednost, e vjrobni podklady pro tuto serii musely bjt vydény

z konstrukdni kanceléte dFiv, ne vibec byla prvni prototybové lokow
motiva odzkousSena. Tato skutednost do velké miry poznamenala vyrobu
elektrické vfzbroje ovérovaci serie, kterd se vyrabela na zakladé
udéleni vyjimky =z tachnolog1cké_kazné, Samotné udéleni vyjimky semo

o sobd nezaruduje materielni za ji8téni zmén apod. Z»taho'd&vbdu néeby-
1y uplatndny viechny zmény ovéFovaci serii vyrdbéné v minulém roce.
Obdobnd situace je ukvfroby prvni serie, kierd vazhledem k vyroﬁniM‘
moznostem musele byt z konstrukce jiz dévno vydéna a nyni jen velmi
téiko do ni miZeme uplatnovat imény vyslé z dodataéné,provédén&ch

Elektricky vyzbroj vieobecns

Celkoxé schema zapojeni doznelo béhem zkousek nékolilk zmsn,
Tyto se ukdzaly pre fumkeci o lektrické vyzbroje jako pFinos a
také bshem provozu na nich nevznikla zdvads,

Schema zapojeni 2 = VDR - 22208

Jednd se o :°

- ﬁprava regulagnici odport ciziho buzeni budile

- upruy& reguladnich odperd derivacniho buzen{ budide

- prepojeul regulaéniho odporu elektrického vykunu ve adruienbm

Vodhansky
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5.4.

5-561

5690

reguldtoru do derivadniho buzeni bbjxi.ii'"é"c' sl
- tprava rogulaénich odpoq-ﬁ buzeni nabijeciho dynn.na

- 'uprava startovaciho obvadu mlmaihn mtoru '

- lprave obvodu. ﬁasového nl‘ & ﬁpmv& vhatnihe 6&mého

- relé : g ; : $ e ;

« doplnéni alaktrické vytbro,jn zkuﬁabni "orkb'miai pro
skoudeni na vodnim odpm-u ato 3&1: v &rahﬁnit obvoe!u tak
v obvodech i‘idicich B g : ' ;

Trakéni ganorator ; ; o s :
Pro trakini generatow nutno pouﬁit nbbracich mxi&& e aeaihmi
a zdvojenjmi lanky . :

Trakéni motor REWL X g AN 3 h
Upravit kryt pro. usnérnéni ohladiaihe vdduohu n& vyltupu 2 trakﬁni~,
ho moteru. Upeavit kryt ma.zaci komary tnpoﬁho Lcum tak, aby
byl bud spadno odnmateinj nebq bylo vem, 3aam&ucu dolivst maza~
ei olejs : & by BT ;
Specidlni ndradi doplnit oken pro vytnhovini hbtvy 2 trukﬁnihs ]o-
‘toru. : e e il
Nutno pou¥it sbéracieh hg'tééﬁ 5o mmam. m L
Nutno zkonstruovat mdFidlo. pro mehni vf&@r hmiﬁy"v thpchh lo-
%iskéch, e ' 2 :

Souatroji dynaso~budié

Kontrolai otvery provést snadno. édnimsci;

Kgbelové vyvody nahradit svorko‘miai. L e P

Reménici provést 8mi dr&mvou & miuci m thkov# M /lmmu
1230/ ' - ;

‘Piistroje
Stykad SD 11

Stykaé SD 11 pouzit‘ jakn atykséa'notorovyeh uhgpin rskonatrusrat
v tom smyslu, Ze olnag. ventil bndo ntuﬂntOVAnﬁT;w o na styk

Vodianakj
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a pomocné kontekty budou dodédny v pivodnim provedeni,

5.5.2 - Stykas SC 11
Styka& SC 11 pouité jako startovaci & shuntovaci, vyrobit
s novou vyiSi a uZsi komorou a s mex., moinjm valenim kentakil.
Typové zkoulka LS - VDR < 98145 ;
LS - VDR - 97605

56563 Kontrolér Hi23
Kontrolér Bl 23 provést s odnimacz reversni pékou /piipravu o
" druhé stanovidts/ s vhodngm spinacim programem /valky pro zafize-
n{ mrtvého muie/ & vyzkoudenjmi kontakty osvéddené komstrukce.
Ovlédaci jizdni pdlm s moinosti'teleakopického iyfahovéni-
5e6e ; Pripeminky pro vyrobni serii. :
Zévady a poruchy, které se béhem akouseni zavédéni do zknéebniho
provozu a ddle i ve vlastnim provozu~pr93evily,‘byly eperativns
odstranovény a soudasnd zavaddny do elektrické vysbroje serie lo=
komotiv doddvanych v r. 1965 1 pro dalsi vjrobai seris, kieré
budou dodévény v r. 1966, Jednd s¢. 0 vBechny poznatky uvedend v
odste & ddle o poiadavky zéhsznika, které byly vzneseny pii pirie=
leZitosti schvalovéni dafxnitivnioh TP pro ovéfovaci serzi.

. = ve spolupraci se zawodem Sckolovo upravit konstrukei sénl
ventila¢niho vzduchu pro treti trakéni wotor tak, aby se do
ného nedostédvala vihkost & olej. Zavést v r. 1965,

- upravit stertovéni tak, aby nebylo nutno driet pa celou dobu
startovéani spalovaciho motern tladitko startu. V're 1265,

~ na soustroji dynamo-budil upravit kontrolni okénka tak, aby
byla snadno Jemontovatelnd a tim byls 2jednodulena kontrola sbéra-

ciho Ustroji.
- 8-pi dréfkovou Pemenici uloZenou na h¥ideli na konus 1:10

- do elektrické vyzbroje za?adit:takové-iafizehi, kteréd by pri

Vodnanskj ; : : .
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ztrdtd tlaku mazaciho oleje spaloveciho motqru'pfqaﬁaxilo,
tento na volnobééné otédky. Pritom toto :aiizohi nesmi
ovlivnit elektrickou vyzbroj druhé lokemotivy, Jﬂdou-li
tyto v ddlkovém rizeni.

MoZnost zaiazeni,piancsného stenovists tak,»aby_bylp-moiho_

lokomotivu $idit 2 riznych mist ne lokomotivé,

- Upravit vjzbroj tak, aby bylo moéno 8 lokomotivou poaiidét‘;
z venkovniho zdroge.

Celou vyzbroj upravit tak, aby odpovidala besp‘énoctniu
predpisin SSSR - MPS,

'

Zavést do vjzbroje bezpednoatni zafigeni - obsluha biélds

Reguldtor napéti provést jako bezkehtaktni.

* Upravit vyzbroj tak aby bylo moino & lakanotivou;pejiiéit'
z ciziho zdroje.

-~ Zavést do vjzbrojé_signaiizaci-poruchy'izoléce.i obvodech
nrie ' ‘
L Upravit vyzbroj tak, aby bylo moino apalov“ci moter spou-

8té% 2 vndjdiho. zdreje-

- Dves hle rozvaddie blokovat tak, aby pii jejich otevieni
se odrojily stykacde motorovych skupin ﬁ_o&budii se hl,
generdbar. : ¢

- lia {okomotivu zabudovat pﬁe&montéﬁ ro osvétlovaci anané_
 osvétleni vlaku. ‘

£ Dopihéni zhauvky pro iobijeni baterie  vnéjSiho 2droje.

- Doplnéni'étyka&eifi;eni B.n. obvodds

- Rozddleni 1° a 2° jizdy na vhondjéi hodnotu dopludnim poe
mecného palivového relé RCB :

Vednansky
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- k vjrobs druhé seris atro;ﬁ.

= technologicky dpieiit,virébu rotorového~svgzku:a rotorevych

= ovEPit vliv namagnstick#ch bamdézi Jak tepelns tak konutaé-

= analyzovat vlivy aeiizcnihabérného ﬁstroji hn vyakytujici'

ok pokrafovat na téchto & odvozenych strojich'vs‘skouiiéch

| T}akﬁni notor

.k pripominkdm, uvodonym vbodd 4/ a 4 &/ a g/ které lze pova- i

« rozdéleni odpadu stykade buzeni genorateru a ltykaéﬁ moto~-
rQVych skupin

~ motor topeni stamovidtd 5 noinocti todeni na dva atupn‘
 otdek /1/2 a 1/1/c

ggggéni'g!nnrétan

Vzhledem k znadnému éa&ovémufpfekryvu 3a3notlivyeh,etap tech,
piipravy vyroby a zkouSek poéipaje zadénim prototypl aZ po
druhou serii lze prakticky vztdhnout ddla uvedené pripohinky

civek, izolovanych vkladanjch bez vyloZeni drdiek,

- technologiciy défoéit.izelaci pélovjch.civek pinénymi :
epoxydovymi salévacimi hmotami ve vlastnostech zbraiujiciéhﬁ~
porusovéni izaléce’zbytknvin napétinm & tepelujmi rdsy
v&etné dafinica tfidy tepolné odolnosti, .

né,

se poruchy & stanovit zivady pro bozpaéncu funkci dalsich
stroju,

- materidlu a konstrukénich veriant jakn provodeni.polovych
civek, ventilitarﬁ rotorového vinuti pro vyhlcdové széenl
vykonu, resp. Bnizeni pxovo:niho otopleni aktivaich éésti,

- pokradovat ve zkoulieni nojvhednaaé1ho &ruhu sbérgcich
uhlikﬁ.

Z4véry plati rownéi pro druhou serii stroji. Kroms zéwvdrd

jovat sa realizovand Je nutnot

. Vodx')anski
5. 6. 1965
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5.6,3

Prietrojovs ¢ast

i i § modernizaci vyzbroje & naopak sloZité Eésti jsou nahrazeny

= zajistil zménu umisténi maznic trakénich motord,

- sledovat znecitlivéni silikonové pry’ové izolace spojovacich

kabell vhodnou Upravou viéi minerdlnim olejim a rozpustédlim,

= technologicky vyPesit vyrobu rotorového svazku e rotorevych
civek predeviim kalibrovini drdZek, ofehlovén{ s jmeh. obje~
mem izolace, vkldddni bez vyloZeni driisk,

- zajistit vyrobu zvlasté sledovanych dvou proﬁqtypﬁ mvych
strojf druhé serie se zérukou Jodrieni vdech predepsanyci
rozmérd, jakosti meteridlu, technologického zpracovéani s ovée
Fenim pro.stanoveni typ. vykonu ‘event. rozhodnuti o zménd

tepelné tridy izolace statoru/ s clonou v rotoru a bez clony,

pkradovat ve zkoufeni nejvhodnéjiihc druhu sbiracich uhliki.

G L - G

Pristrojovd &dst nedoznala pro serii Zdinjeh zmén & celkovd
koncepce regulace elektrického prenosu zistala zachovéna.
Na obsluhujici a Gdribdisky persondl nebude zvlidtnich poZa=
davkl vzhledem k velmi jednoduchému zplisobu zapojeni.

Ve vyzbroji je zarfazeno nékolik novych pristroji, které znamena-

znédnymi-a zavedenymi typy pFistrojé u lokomotiv T 435.0.

Na zdkladé vSech shora uvedenjch pripominek a poZadavki bylo
vypracovéno koneéné schema spojeniVZ - VLR - 22208,

Vodhanskj
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42 6.0. : Ekonomické zhodnéceni

_ Gale 04 zehdjeni konstrukce, které bylo 1. l. 1962 pres technologii,
zajidtdni ndPedd, vyrobu, zkoudky a odvddéni ai1¥{ch montdinich
celkl, montid hko}aotivy. gkoudky lokomotivy ne vodnin odperu,
expedici a provoini zkoudky u zékazniks /SSSR - ups, UsD/ skoéilo
eledovéni téchto protetypl 31. 5. 1965, '

62, Hlavni ekonomické G&inky

642.1 Pro vyrobni pednik
ProtoZe byl pri konstrukci rospoktovdn v dosud nejvétsi mire poia-
davek jednotnosti, podaiilo se sjednotit rozvam pro véechny
dieselelektrické lokomotivy nadile vyvijené.
Také kontrolér ,je Iyogfo%afgu f ?zfo"tn;’r .pro vétiinu motorovjch
lokomotive. Hl. generdtor je rowvndZ uvaZovén jako jednotnﬁ pro lokoe
motivy o vykonu 1350 k a 1500k. ;

Tato unifikace se projovi ve znaéném sni%enipracnosti a dale

prispéje ke svj¥eni seriovosti vjroby. Protode zvideni seriovosti

bude dosaZeno postupné avx'mpoi'y plynouci z. ;jodnotnasti vysbroji se

uplatni a¥ u daldich lckom'otiv_‘, mohou tyto uspory figurovat u to=-

hoto Ukolu jen jako nevySislitelné ziskys Smuéﬁé ﬁspory, kteréd

budou ddle vydislenmy, vyplyvagi 3 porovné.ni lokomotiv T 448 g loko
. b 3, '

6.242 Pro odbératels : : :
lepory pro odbdratele jeou zde yydisleny s ohledem na pomiry v
USSR, protoze podklady pro vjyéiéleni uspor pri provozu v SSSR
nejsou doafumé. Z porovnéni nékladd na provoz dvou lokomotiv T 448
proti jedné lokomotivé 1350 k/T 569.0/vyp1ivaji znadné uspory ve
spotrebsd paliva. a nékladech na Gdribu. ‘

Vodnansky | .
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643, Ekonomické ﬁ{iaje v oblasti ndkladd

6+3.1 . Podndtné ndklady = K

a/ osobni  celkem 368 000,«= Kis
- b/ vécuné BT 6 448 000,~- *
¢/ cena seriového vjiobba 1.060 000, w- *

Podndtné néklady celkem , 368 000, e "

6448 000,== "

6 816 000, Kis

od toho 3x cena seriového vyrobku = 3 I&IO(.'K)‘- ®

3 636 000,~~ K&s

6e4.  Lkonomické ukazatele v oblasti uspor

6e4.1 fispory virobnich vnékliadﬁ :
~ Pomér nékladt zjiﬁténj Jotazem nae odd. THC

T 448 1350 k

- materidl L 237 500, K8a 450 000, K8
mzdy : ' 21 200, " 24 000,e "
relis RS, el i 000 s - R 3 000,~ *
néklady na serii 260 700,e- Kss 477 000, Kés

Srovnénim nékladl na dvé, vizbroje T 448 s néklady ne jednu
vyzbroj 1350 k SR :
; 521 000, ~ K&a
« 477 000, *

\Qyjda Uspora 3 ‘ : 44 000,-= Ké¢s na jednu el. vyzbroj
1550 k :

Vodnansky : A
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®

.V provozu jedna lokomotiva 1350 k bude uspora :

30
644e2. Provezni dspory u odbératele
ﬁspory plynouci ze spotieby paliva
T 448 1350 k
Vykon dobe specif, spotreba specif, spotieba
motoru chodu spoti, ce Lkem Spotr, ce lkem
% hod g/kn kg gr/kn kg
100 10 161 AR 165 2 250
75 4 161 362 165 670
50 3 177 199 181 367
25 € 235 264 241 et g
Celkové spotieba | 2 035 5 754

Dvé lokomotivy T 448 spotfebuji denné 4 070 kg nafty. Bud-li misto toho
: )

4 070 =3 754 = 316 kg nafty denud na jednu lokemotivu

FPocet lokemotiv celkem do re 1970 je vynledove 892 ks, ﬁspora-paliva za
rok /eca 240 pracovnich dnd/ pfi plném podtu lokomotiv bude

B2 . 240 .. 336 = 68 . 10° Ky

Prepoditdme~11 tuto hodnotu na cenu nafty 0,30 Kés na kg rodéni Gapora
20 106'Kés, Y,

Udriovaci néklady poklesnou asi na 60 %. PFi plénovaném podtu 500 nod na
Giribu jedné loko T 448 bude &éstka pripadajici ne jednu loko 1350 k asi
o 30 % vyssi, :

Néklady na dvé T 448 pri 20 Kés na jednu udriovesci hod &ini za rok

20 . 1000 , 240 = 4,8 . 10° K&s

Rotni udriovaci ndklady na 1350 k

20 . 650 ¢ 240 = 3,1 , 10° K

Vodnanaky :
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Rodni Gspora
b &1
/4,8 = 3,1/ . 10° = 3,7 . 10° xse

Ekenomickd Zivotnost 8 let

6e5e
6460 Predpokiddend vjroba v dobé ekonomické iivotnesti
1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
5 A RS - e S Sl SN
celkem do :‘-.',1970 893 lokomotiv
6ol Celkov§ hospoddiskf uéinek
S.7:3 ispory u vyrobcé po dobu ekonomické Zivotnosti a celkovy
pofet kust v ni vyrdbénjeh 39 300 000,=- Ké&s
64742 flép'm'y u odbdratele za Jobu ekonomické Zivotnosti
palive : 160 000 000, Kés
ddr¥be ' _ 13 600 000,= *_
celkem : 212 900 000, = K&x
6.8, Zdkladni ekonomické ukszatels
U =~ nérodohospoddiské Gspery _ 212 900 000,«- K&s
K ~ néklady podndtné , . 3 636 000, e~
K~ soudinitel hospoddrnosti g = 28 700 00, w= ™
T~ dobe Ghrady Zal2. 136 000,~ "
. U= priméraj rofni dinex 3 26 800 000,-- *
V- hospodéfsky vynos U=~ N : 209 200 000, ~= £
Priméraj rodai hospoddfeky vinos ¥, 26 200 000, Kés
Ostatni nimoskonomicks a nevyéislitelné é.iéky
648, Tyto Gdaje b.udou’ uvedeny v celkovém ekonomickém roszberu lokomotivy,
ktery vypracuje findlni dodavatel zévod Sokolovos
Vodianslgi 1
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Chas B < Zévor

TeCo 2évér a1
Sledovéni prototypd lokomotiv CME - 3 001 a 002 a T 669 001 tak
- jak byle popsédnc v téte zprévé‘bylo provéiénc za delem sezndmeni
8¢ s vhodnosti konstrukca, presnostl vyroby a zvlditsé pak 8 provoz-
nimi vlastnostmi jak na tratich ﬁab tak v SSSR, kam jsou tyto loko-
motivy predeviim wrdeny. Soudasné se porovnéve ly poZadavky a preipo=-
klady, ulinéné pPi projektu a konstrukci s dosaienymi'vésledky.

Dosavadni provoz prototypi prokazal, Ze elektricki vdzbroj vyhovuge
zaddvacim parametrim. Zévady, které se vyskytly v provozu a prlpo-
minky jedn&k zdkazniks a ddle provozniho s udrzbsarského persovalu,
pokud se projevily jako redlné, byly odstranény prlmo. Samoaregme,
zZe b)ly respektoviny pri zavéddéni vyroby ovérovaci serie i prwmi befie
. ¥yrobni, Pritom byl brén zvldStni zfetel na maximdlni zdménnost novs
FeSenjch 8dsti s Sistmi Puvodnimi. U tich &&sti kterd nerou pfime
zéménné bylo dbdno na to, aby pxlpadna Gprava ¢inile minimdini po= :
tiZe a bylo Ji moZno provést bLiinymi zarizenimi, které md k dlspozi-_
ci kazdé lokomotlvnl depo.

Vodnansky :
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Pfepinaé sméru
S*tykgé :

Relé

Stopmagnet

Elmag ventil ¥
Enohanéaobné zésuvica
Zkudebni ski{nkn
Typovd zkouZks

Typovd ‘zkousica

Typové zkoudla

' Typové zkoulks

Trakéni charalkteristika
VyuZiti Vybonu ; ;
Vndjsi charakteristika TD @2
Nastuveni loko B 3 -001
Smérné charakteristiky Tx 006
Zpréva o zkoudce izodr, - Tege
uchama Spojzni

Typova zkoudka-

e e o
-0 - 23025
g -mn"‘i G
2 - 2 o
g',z-xzm
g 12047

2- x‘e‘m%

2 - 23069
| 1- 23068

«m
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