Modernizace lokomotivy 770.501-5

Nabidkova technicka specifikace ¢astecné modernizace lokomotiv fady 770 vypracovana v roce
2000 Jihlavskou lokomotivni spole&nost, s.r.o. Jihlava (JLS, pozdé&jsi souc¢ast CMKS Holding, a.s.,
resp. CZ LOKO, a.s.) fesSila zvySeni uzitnych vlastnosti plvodni lokomotivy fady T669.0 (770,
eventualné CME3 nebo T669.1/771) minimalistickym zpGsobem s tim, Ze zvoleny rozsah
modernizace $lo v budoucnu déle navy$ovat. Reéeno tehdejsim slovnikem, neslo o tzv. komplexni
modernizaci, kterd byla pro CMKS, potazmo CZ LOKO, a.s. po mnoho zejména pozdé&jsich let
typicka. Tyto Usporné modernizacni projekty zachovavaly vétSinu plvodnich celkll vozidla,
vtomto pfipadé i plvodni hnaci Ustroji z CKD. Realizovany byly predev§im na lokomotivach
plvodnich fad T211 a T212 nebo T448 v JLS Jihlava. U ,,cmelak(“ Slo o atypicky, a proto i ojedinély
projekt.

Cesta kfinalnimu feSeni ale nebyla tak jednoducha. Tehdy bylo typické, Ze projekty se ve vétSi mife
ladily na miru klientovi formou variabilni vybavy nebo vymény nékterych komponentd na jedné
strané a prizplsobovaly se redlnému rozpocCtu na strané druhé. Podstatou pilotni modernizace
»cmelaka“ meélo byt dosazeni nové kabiny strojvedouciho, ktera méla pfinést podstatné zlepSeni
rozhledovych pomérd, a k tomu dosazeni motorgeneratoru sestavajiciho ze spalovaciho motoru
Caterpillar a trakéniho Siemens 1FC2. Spalovaci motor mél byt pouzit v dvanactivalcoveé verzi fady
3500 s mechanickymi vstfikovaci (3512).

Dale se pocitalo s rekonstrukci ulozeni hlavniho ramu ze zavések na pryzokovové bloky s cilem
snizit odpor z jizdy lokomotivy v oblouku. Ram meél byt dale doplnén deformacnimi prvky
a narazniky a pod spalovaci motor méla byt umisténa zachytna ,ekovana“ zabranujici
nekontrolovanym unikiim kapalin. Navéstni osvétleni bylo upraveno dle tehdejsich platnych
predpist, mél byt dosazen rychlomér METRA Blansko, zafizeni kontroly bdélosti strojvedouciho.
Planovano bylo i zvySeni napravové hmotnosti (ke kterému ale nedoslo). Interné byla modernizace
evidovana jako fada 770.7.

Realizace byla dohodnuta se Severo&eskymi doly Tusimice. Do Jihlavy dorazila T669.0501" (CKD
Praha 11225/1979), pro kterou jiz od roku 1998 bylo rezervované vyrobni Cislo JLS 98076.
Lokomotiva byla odstrojena a zacala pfiprava loze pod motorem pro dosazeni nového
motorgeneratoru. Akce se ale vlekla, takZze lokomotiva se navic na pozadavek majitele vratila zpét.
Mezitim do$lo k zaloZeni holdingu CMKS, se kterym jihlavska JLS zfuzovala (Gfedné ke dni
26.1.2000), pribyla i druha vyrobni provozovna v Ceské Trebové. CMKS holding zaCal provozovny
centralné fidit a rozdélovat do nich konkrétni vyrobu, a to nejen podle aktualni vytizenosti, ale
i s cilem budouci specializace a podle produktového portfolia. To pfineslo i tlak pfesunout
tuto modernizaci do Ceské Trebové.

PGvodni nabidkova specifikace byla technicky upravovana, a to i v nové vzniklé ,,CMKS-Jihlavské
lokomotivni spolecnosti, kde zaCala dostavat obrysy budouciho sériového ,,produktu®. Doslo na
rozdéleni modernizace do dvou etap. Prvnim krokem méla byt celkovd oprava spojena
s dosazenim nové kabiny a s ponechanim plvodniho motorgeneratoru pod plvodni kapotou
(a s variantnim dosazenim EDB). Teprve po uplynuti cca 5 let (resp. dle opotfebeni
spalovaciho motoru CKD) mélo byt pristoupeno ke komplexni modernizaci spojené s remotoriz-
aci a snizenim pfedni kapoty. Tim by doSlo ke zméné elektrického pfenosu na AC/DC,
spalovaciho motoru Caterpillar 3512B a trakéniho alternatoru Siemens (tehdy byl uvazovan typ
1FC2 564). Soucasti této druhé etapy modernizace mélo byt i definitivni snizeni vySky celé predni
kapoty na vysku 1800
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mm, coz sebou pfineslo kompletné nové a jinak rozmisténé instalace pod ni. Takto
zmodernizované lokomotivé se méla zivotnost prodlouzit o 15 let.

Prvni etapa byla nakonec dopracovana do podoby projektu typu ,770.5 s EDB“ avlastnich
technickych podminek. Plvodné variantni dosazeni elektrodynamické brzdy se nakonec stalo
hlavnim pfinosem. Pfi ponechéani nesnizené predni ,,dlouhé“ kapoty v kombinaci s novou kabinou
totiZ Slo jen o ¢astecné zlepSeni rozhledovych pomért strojvedouciho.

S ohledem na omezeny rozsah modernizace a zachovani hnaciho Ustroji se zlstalo u pavodniho
oznaceni. Tedy takova byla mysSlenka i pro pfipadné dalSi kusy — ve skuteCnosti byl vyroben jen
jediny exemplaf, a to 770.501-5 Severoceskych doll, a.s. | kdyZ to z &isla vyplyva, nebyla to
plvodni lokomotiva T669.0501", kterd se po prvotnich peripetiich vratila k majiteli. Z TuSimic
nakonec dorazila T669.0502", na jejimz ramu byla zakazka dokonéena.

Lokomotiva byla ur€ena pro provoz na tratich celostatnich, regionalnich i na vleCkach o rozchodu
1435 mm. Maximalni rychlost byla uvddéna 90 km/h (podle varianty pouzité vstupni lokomotivy
se ale mohla lisit — 85 km/h, 100 km/h). Jelikoz byl zachovan plvodni motorgenerator i trakéni
obvod, zakladni vykonové parametry hnaciho Ustroji zlistaly nezménény. Po zvySeni vykonu
motorgeneratoru na hodnoty témér shodné s fadou 749 dosahoval trvaly vykon na haku hodnoty
730 kW, trvaléa taznd sila 199 kN a maximalni tazna sila 395 kN. Jako zména konstrukce drazniho
vozidla byl typ ,,770.5 s EDB“ schvalen rozhodnutim Drazniho ufadu az v ¢ervenci roku 2002 poté,
co byly provedeny posledni Gpravy v CMKS Ceska Trebova a byl vyhodnocen zku$ebni provoz
u maijitele.

Popis zmén v elektrické vyzbroji

Podstatou zmény bylo doplnéni plvodniho trakéniho obvodu o odpornik elektrodynamické brzdy
(EDB). Byl umistén nestandardné v prfedni kapoté u prostoru vysokonapétového rozvadéce
pfiléhajicim ke kabiné. Odpornik se skladal ze tfi sekci, kde kazda pfisluSela dvéma kotvam
trakénich motorl. Vykon EDB ¢&inil 180 kW ve spadovi$tnim reZimu, v ¢asové omezeném rezimu
zastavovacim bylo mozno dosdhnout vykonu az 1150 kW. Pfepoctend brzdna sila dosahovala
94 kN, respektive 235 kN. Chlazeni brzdového odporniku bylo nucené od motor-ventilatoru
napajeného odbockou z prvni skupiny odporniku EDB. Soucinnost brzd byla feSena nadfazenim
pneumatické brzdy nad EDB, ktera byla koncipovana jako doplfikova. V zastavovacim rezimu pfi
rychlostech blizicich se nule byl nedostatecny vykon EDB nahrazen aktivaci parkovaci brzdy.

Elektrické schéma bylo upraveno nékolikrat — prvni provedeni z roku 2000 pouzivalo pGvodni
regulacni prvky hnaciho ustroji, kde fizeni chodu spalovaciho motoru obstaraval plvodni stavéc
otacek typu BA49. Oddéleni elektrické konstrukce v Jihlavé pfepracovalo Ffizeni trakce a EDB.
Rizeni obstaraval regulator typu RV06-770 od firmy NES Nova Dubnica. Typova fada regulatord RV
od firmy NES byla tehdy standardni vybavou modernizovanych lokomotiv CMKS. Pro spojitou
regulaci spalovaciho motoru CKD K6S310DR a nabijeni pfichazel v Gvahu akéni &len Woodward,
ale jeho cena byla mimo rozpoctové moznosti. Motor byl nakonec upraven pro dosazeni
regulatoru EHRS12D6 z CKD Hronov (pouzity na fadé 749). Rovnéz vykon motoru byl zvy$en na
1103 kW pfi 775 ot./min., ale s rozdilnym napé&tim na trakénim generatoru CKD TD802. Chlazeni
zlstalo plvodni, takZe pfi dosazeni meznich teplot doslo k nucenému snizeni vykonu hnaciho
ustroji.

Pro zadavani trakéniho vykonu, vykonu EDB a zaroven reverzaci sméru jizdy byl dosazen novy
integrovany kontrolér Lekov se tfemi aretovanymi a ¢tyfmi vratnymi polohami. Dale byly dosazeny
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elektrické ovladace pneumatické brzdy (rovnéz Lekov), které spolupracovaly s nové dosazenymi
komponenty DAKO-CZ Tremosnice.

Na ¢ela kapot bylo instalovano trojuhelnikové uspofadani reflektorll spolu s kombinovanymi bilo-
c¢ervenymi navestnimi svétly, coz bylo feSeni tehdy obvykle dosazované pfi hlavnich opravach
predevsim vozidel motoroveé trakce. Nové doplfiované elektrické obvody byly provadény v souladu
s platnymi normami a modernimi trendy pro elektrické instalace.

Dosazen byl registracni elektronicky rychlomér typu LTE11.2 od firmy METRA Blansko, a.s.

Lokomotiva méla byt pfipravena na dvojclenné Fizeni a pro pfipadnou instalaci automatického
spfahovaciho ustroji (na 770.501-5 nerealizovano).

Nova kabina strojvedouciho

Vyraznou zménou proti pavodnimu provedeni bylo dosazeni nové kabiny strojvedouciho blizko
k zadnimu konci hlavniho ramu. Kabina byla v maximalni mozné mife pfevzata ze stavebnicové
kabiny pro modernizované lokomotivy, konkrétné z fady 724 tehdejsiho konstrukéniho provedeni.
Kabina byla vybavena dvéma analogickymi plnohodnotnymi diagonalné umisténymi Fidicimi
pulty.

Soucasti zlepSeni pracovnich podminek strojvedouciho bylo i dosazeni stfesni klimatizace (jako
nadstandardni vybava), teplovzdusného topeni (oboje od firmy WEBASTO, plvodni nabidkovéa
technicka specifikace uvaZovala i topeni od firmy Eberspacher), chladni¢ky napojd, vafice
a dalSich standardnich komponentd modernizovanych kabin.

Uprava pneumatické &asti

Pneumaticka &ast brzdy byla nové usporddana do panelového provedeni s elektronickym
ovladanim. Brzdi¢ DAKO-BSE spolupracoval sdvojici tlakovych relé DAKO-TR1 anovym
rozvadééem DAKO LTR. Doplnéno bylo rovnéz Soupatko vlakového zabezpecovace. Pro ovladani
brzdy byly na pultech strojvedouciho instalovany elektrické vackové kontroléry z produkce firmy
Lekov Blovice. Kompresor K2 lok1 zGstal plvodni. Bylo rovnéz vypracovano variantni pneumatické

schéma pocitajici s dosazenim nového kompresoru.

Pro snizeni opotiebeni okolkd byl vramci nadstandardu dosazen systém Delimon RailET
pracujici s biologicky odbouratelnym mazivem.

V jedné z variant projektu se uvazovalo o protismykové ochrané (na 770.501-5 nerealizovano).

Uprava hlavniho ramu a kapot

Kromé repase prosel dil&imi Gpravami i hlavni rém bezezbytku v souladu s plvodni specifikaci JLS
Jihlava. UloZeni na podvozcich bylo rekonstruovano s pouzitim pryzokovovych sloupkl (projekt
ale uvazoval i variantu ponechani plvodnich zavések) po vzoru prototypové rekonstrukce
realizované na lokomotivé 771.512-1. Na ramy podvozk( byly rovnéz pfesunuty pisecniky vnitinich
dvojkoli. Celniky hlavniho rdmu byly po vzoru lokomotiv fady 724 (744) zesileny a doplnény
o stfizné deformacni prvky schované v prostorech za narazniky. Vypruzeni tahadlového haku
bylo
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zménéno na pryzokovové lamely. Do prostoru pod spalovacim motorem byla instalovana
ekologicka vana pro zachyceni pfipadnych Unikd kapalin.

Predni ,,dlouha“ kapota byla snizena jen Castecné, a to v Casti pfilehlé ke kabiné na vysku 1800
mm, kde bylo vytvofeno nové oddéleni pro vysokonapétovy rozvadéc. Smérem dale ke
spalovacimu motoru pak byl instalovan odpornik EDB. Na pozadavek zékaznika byla provedena
protiprachova ochrana strojovny tak, Ze dvefe predni kapoty byly osazeny Stérbinovymi
odlucovaci polétavého prachu od dnes jiz neexistujici némeckeé firmy SGW Werder. S uvedenymi
odludovadi prachu firma CMKS (CZ LOKO, a.s.) experimentovala i u lokomotiv fady 709.7 CAT pro
Czech Coal.

Nova palivova nadrz meéla rovnéz vytvoren prostor pro akumulatorovou baterii 75 KPH 150. Baterie
mély byt plvodné& umistény v nové vyrobeném kratkém zadnim predstavku, ale to by bylo
realizovatelné jediné snizenim poctu jejich ¢lank( spolu se snizenim hodnoty palubniho napéti.
Napéti palubni sité ale z(istalo na hodnoté 110V, takze akumulatory musely do nadrze i za cenu
snizeni objemu prostoru pro naftu. Pro napajeni novych pfistroji pracujicich s jmenovitym
napétim 24 V (zejména komponenty brzdy) byl dosazen pulsni méni¢ 110 V / 24 V. Baterii bylo
mozno nové dobijet z vnéjsi sité. V novém zadnim kratkém predstavku byl umistén shuntovaci
odpornik se shuntovacimi stykaci.

Vnéjsi natér byly proveden pomoci polyuretanovych natérovych hmot, dokon&ovan byl v Ceské
Trebové v ¢ervnu roku 2001.

Co zUstalo puvodni?

PGvodni hnaci Ustroji z dodavky CKD Praha tvofené spalovacim motorem K 6 S 310 DR a trak&nim
generatorem TD 802 z(stalo v lokomotivé po celou dobu. DoS$lo ale na jeho Upravu v souvislosti
s dosazenim regulatoru CKD Hronov. Déle byly pouzity plvodni trakéni motory CKD TE00S6,
pfevodovka pomocnych pohont (HVK), kompresor, chlazeni a zbylé plvodniinstalace, na kterych
byla provedena revize a repase.

Provoz lokomotivy 770.501-5

Lokomotiva byla nasazena do zkuSebniho provozu u SD-Kolejové dopravy, a.s., pfedevsim v okoli
TuSimic. Jeho soucasti bylo nejen ovéreni ¢innosti EDB, ale i Uprava nastaveni shuntovani a
skluzové ochrany. Dodate&né Upravy elektrické vyzbroje provadéné jiz v CMKS v Ceské Trebové
probihaly jesté v roce 2001, resp. v druhé poloviné roku 2002 a byly spojené s dal§im zkouSenim
a ladénim. Definitivni Technicko-bezpecnostni zkousku pak lokomotiva odjela az dne 11. 3. 2003
na domacivle¢ce SD-Kolejové dopravy, a.s.

Druha etapa modernizace

V zafi 2008 pak byla obchodné dohodnuto provedeni druhé etapy modernizace. Zakazka byla
interné vedena jako ,dokonceni modernizace svr§ku lokomotivy“. Kromé repase hlavniho ramu
a podvozkl byla komplexni modernizace lokomotivy provedena uz ve shodé se schvalenym typem
774.7, ktery v mezicase CZ LOKO, a.s. vypracovalo. Prestavby na 774.7 pro ¢esky trh provadél
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jihlavsky ,vyrobni provoz“ CZ LOKO, a.s., takZze i lokomotiva 770.501-5 byla na demontaz
prepravena do Jihlavy, kam dorazila 28. 10. 2008.

Svym provedenim lokomotiva navazovala na posledni vyrobenou c¢eskou 774.703-3 pro
Sokolovskou uhelnou, a.s. (rok vyroby 2008) s mensimi diléimi Gpravami v fizeni kompresoru (po
vzoru 753.7) a v systému plnéni zasobnich vzduchojem(l. Komponenty nastavby, nové dosazené
pfi ¢aste¢né modernizaci, byly demontovany, aby byl hlavni ram s podvozky komisionalné
prohlédnut a pfipraveny na montaz nové nadstavby. Byl instalovan standardné pouzivany
motorgenerator sestavajiciho ze spalovaciho motoru Caterpillar 3512B o jmenovitém vykonu
1455 kW, z trakéniho a z pomocného alternatoru (oba typu 1FC2 631-6B029) z produkce Siemens
Drasov, nové pomocné pohony a nové instalaci — elektrické, pneumatické, palivové, chladici
a drenazni. Nova kabina a kapoty byly pouzity z neodebraného modernizacniho paketu uréeného
plivodné pro tieti sérii litevskych CME3M. Teprve az nyni doslo ke zvy$eni celkové hmotnosti ze
114 na 120 tun. Rekonstrukce ¢elnikl a uloZeni hlavniho rému na podvozcich zlstaly zachovany.
Opét byla pouze provedena pfiprava na budouci mozné dosazeni dalkového ovladani.

Dokoncena lokomotiva 774.704-1 (vyrobni ¢islo JI 08-0400), opatfena navic novym zeleno-¢erno-
bilym korporatnim natérem SD-Kolejové dopravy, a.s., absolvovala Technicko-bezpe&nostni
zkousku dne 29. 4. 2009 na trati Brno-Maloméfice — Podivin a zpét, a zastupclim majitele byla
predana v kvétnu téhoz roku.

Zajimavy osud potkal plvodni kabinu se snizenym pFedstavkem z ¢asteéné modernizované
770.501-5. Po mésicich skladovani v arealu jihlavské pobocky CZ LOKO, a.s. byly prodany
spravkarné VLRD (Vilniaus lokomotyvy remonto depas) v litevském hlavnim mésté Vilniusu, kde
spolec¢nost CZ LOKO, a.s. tehdy v kooperaci provadéla nejen modernizace litevskych ,émelakd*,
ale nasledné i obdobné modernizace s pouzitim nové vyrobenych ramu a podvozk( lokomotiv
TEM18 dodavanych ruskym Transmasholdingem. Kabina s pfedstavkem ze 770.501-5 byly vyuzity
pro modernizaci tamni posunovaci lokomotivy ,kaluga®“ TGK2-6012, a to dle vlastniho projektu
VLRD. Ten do jisté miry kopiroval koncepci CMKS/CZ LOKO, a.s., kdy rdm, pojezd a jeho pohon
zlstaly beze zmény, ale veskeré nastavby pak byly vyrobeny nové. Plvodni pulty strojvedouciho
byly pfizplsobeny instalaci ovladacl a diagnostiky ze sady dodané se spalovacim motorem Volvo
Penta, ktery nahradil plvodni sovétsky spalovaci motor. Plvodni svitilny navéstniho osvétleni
kratkého predstavku byly zjednoduSeny. Ve VLRD rovnéz vyrobili novou predni kapotu.
Modernizovana , kaluga“ TGK2M-6012 nakonec z(stala trvale na posunu ve spravkarné (dnes LTG
Tech, po zaniku VLRD slou¢enim s dopravcem LTG Cargo k 1. 4. 2021).
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